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Multimedya mı motor mu? 


geçiş hızını överken CarPlay'in akıbetini sorgu- 
lanması, markaların da talepleri göze almasını 
sağlıyor. Bu sayede yoldan restoran rezervas- 
yonu yapabildiğiniz, yorum alabildiğiniz akıllı 
otomobiller karşımıza çıkıyor. Yani her şeyin 
yeri gittikçe daha da ayrılıyor. Eskisi gibi sun- 
roof, kol dayama var mı soruları gelmez oldu. 


Aklıma takılanlar 

*Lexus'u test eden devlet büyüklerimiz kaç 
tane Lexus aldı? 

. Almanya krizinde, vatandaşın ÖTVWlerden 
beli bükülürken bu yıl ilk altı ayda devlet 
büyükleri kaç adet Mercedes-Benz satın aldı? 

* Norveç'te denizin altında 7-8 dakika seyahat 
ettiğimiz su altı tünelleri neden bedava? 

:1.6 litrelik BMW 5 Serisi gelmeden önce 2.0 
litrelik versiyonu alıp ciddi fiyat avantajı 
yakalayan 'yatırımcı' otomobil müşterileri 


Otomobil markalarının yenilikleri takip 
etme, uygulama ve geliştirme hızı, Elon 
Musk'ın hayallerinin bir tık altında olsa da 
pek çok sanayinin fersah fersah ötesinde. Dün 
“a dediğimize bugün 'z' dedirten bu yenilikler- 
den nasibimizi hem otomobil gazetecisi hem de 
müşteri olarak alıyoruz. Talep yaratılma konu- 
sunda eşsiz bir sektör otomotiv. Gerekli gerek- 
siz okadar çok yenilik var ki otomobillerde, bir 
sonrakine bindiğimiz zaman 'aman ne kadar da 
eski' diyebiliyoruz. Mesela multimedya ekran- 
ları, bundan beş yıl önce minicik ekranlar için 
müthiş diyorken, bu ay kullandığım Mercedes- 
Benz S-Serisi ve Range Rover Velar'ın üst üste 
koyup toplasan 25-35 inçlik akıl almaz net ve 
parlak ekranları, bağlanabilirlik özellikleri, 
600 metreye kadar aydınlatabilen lazer farları 
insana ne oluyoruz dedirtiyor. Hani motor, 
şanzımandan bahsediyorduk. Sosyal medya 
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hesaplarımdan ve mailimden bana en çok (o mutlumu? EX volkanGautomotorsport.com.tr 
sorulan sorular artık multimedya ekranı, bağ- o» Velar, Range Rover Sport müşterilerinden 
lanabilirlik, usb sayısı gibidaha önceden alışık Oo kaçını çalacak? 


:S65 AMG kullanacak makam şoförleri, G 
gücüne karşı Formula | pilotları gibi boyun 


olmadığımız noktalar olmaya başladı. Yeni 4.0 
litrelik benzinli turbo motordan bahsederken, 


müzik sisteminin sorulması, ZF şanzımanın 


egzersizleri yapıyor mu? 
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Yakıt tüketimi ve emisyon 
performansın yerini alıyor 


1940'ların sonundaki en hızlı otomobil 
Jaguar XK120'ydi. Adı maksimum hızı olan 
120 mph'yi (200 km/5) ifade ediyordu. 40'lı 
yıllar yerini 50'lere ve 60'lara bıraktığında 
190 km/s herkesin ulaştığı bir rakam olmaya 
başladı. 80'lerde Golf GTI gibi güçlü hatch- 
backler bile 190 km/s'ye ulaşabiliyordu. 
Günümüzde ise eski bir teneke yığını bile 
190 km/s'ye çıkabiliyor. Maksimum hız artık 
otomobil satın alırken önemli bir kriter 
olmaktan çıktı. BMW, Mercedes ve Audi gibi 
premium Alman markalarıen performanslı 
modellerine bile 250 km/5 hız sınırı getiriyor. 
Alman otoyolları hariç artık hemen hemen 
hiçbir yerde bu hızlara çıkabileceğiniz bir yol 
bulunmuyor. Maksimum hız artık çok banal 
kalıyor. Bazı otomobil dergileri artık maksi- 
mum hızlardan bahsetmiyor. Bunun yerine 
kilometre başına salınan karbondioksitten 
söz ediliyor ve yeni pazarlama aracı da emis- 
yonlar. Artık maksimum hızın yerini yakıt 
tüketimi ve karbon salımı aldı. Yurtdışında 
otomobillerin maliyetleri artık emisyona 
bağlı. Araçalan şirketler artık 0-100 km/s'ye 
yada maksimum hızlara bakmıyor. Bireysel 
kullanıcılar da artık araçlarının g/km'sine 
göre vergiye tabi tutuluyor. Artık dünyanın 
çoğu ülkesinde ve şehrinde çoğu şey g/km'ye 


göre hesaplanmaya başlandı. Yeni dünya- 
nın hedefi 100 g/km oldu. 100'ün altındaki 
rakamlar ise onur madalyası ile ödüllen- 
diriliyor. Sadece yüksek teknolojiye sahip 
araçlar bu değerin altına inebiliyor. Düşük 
yol vergisi ödüyorsunuz, hatta bu rakam ile 
bazı Avrupa şehirlerine bedava girip çıka- 
biliyorsunuz. Bu yeni performans dünyası- 
nın ne zaman auto motor & sport dergisinin 
başlıklarına taşınacağını merak ediyorum. 
“Bugatti ile 400 km/5” gibi başlıkları yavaş 
yavaş unutmaya başlayacağız gibime geliyor. 
Artık “MINI ile 100 g/km'nin altına indik” 
başlıklarının zamanı yaklaşıyor. 


30 sayıdır sizlerle birlikteyiz 

Elinizde tuttuğunuz dergi, auto motor & 
sport'un Fokus Pokus Medya tarafından çıkar- 
tılan 30'uncu sayısı. 2017 yılında hâlâ basılı 
dergicilik yaptığımız için bazıları bize şaşı- 
rıyor. Youtube ve Instagram gibi yeni çağın 
iletişim araçları öne çıkıyormuş gibi görünse 
de ben basılı dergilerin uzun bir süre ölme- 
yeceğini düşünüyorum. Bence hâlâ önemli 
olan kaliteli içerik sunmak. Biz de 30 sayıdır 
Alman ortaklarımızın desteğiyle en kaliteli 
içeriği sizlere sunmaya çalışıyoruz. Umarım 
nice 30 sayıda birlikte oluruz... 
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YENİ RANGE ROVER VELAR 


GERÇEKÜSTÜ. 


landrover.com.tr / 0850 252 30 30 


RANGE ROVER AİLESİNİN YENİ ÜYESİ VELAR'LA TANIŞIN. 


Hayallerin ötesine geçmek için yaratılan Range Rover Velar, 
devrim niteliğindeki tasarımı ve üstün teknolojisi ile 
Borusan Otomotiv Yetkili Satıcıları'nda sizi bekliyor. 


Borusan Otomotiv 


İnce zevkler, yüksek standartlar. 


ABOVE & BEYOND 


HABER 


Mercedes X-Serisi tanıtıldı 


Iman markanın merakla beklenen 
As modeli X-Serisi resmi olarak 

tanıtıldı. Premium pick-up olarak 
yeni bir segment de yaratan X-Serisi, binek 
otomobil konforuyla, off-road özelliklerini 
kombine ediyor. 

Nissan Navara ve Renault Alaskan ile 
aynı platformda üretilen X-Serisi, tasarım 
olarak da bu iki modelden ayrılıyor. Önden 
bakıldığında markanın SUV temsilcilerini 
andıran X-Serisi, iç mekânda da diğer mo- 
delleriyle benzer tasarım çizgisine sahip. 

X-Serisi'nin boyu 5.34 metre, genişli- 
ği 1.92 metre ve aks aralığı 3.15 metre. 
1042 kg yükleme kapasitesi sunan aracın 


a 
EE 
yerden yüksekliği 202 mm. X-Serisi'nin 
yaklaşma açısıysa 20.4 derece. 

Standart olarak sunulan 5.4 inç büyük- 
lüğündeki ekran, 8.4 inç büyüklüğünde- 
kiyle opsiyonel olarak değiştirilebiliyor. 
Artık pick-up segmentinde de çokça 
gördüğümüz multimedya ekranı haricinde, 
elektrikli koltuklar, bluetooth bağlantısı, 
çok fonksiyonlu direksiyon simidi ve üç 
kişi için yeterli oturma alanı sunan arka 
koltuklar standart olarak sunuluyor. 

Motorlara geçtiğimizde ise X 220dveX 
250 d modellerinde kullanılan turbo dizel 
üniteleri görüyoruz. Bu motorlar sırasıyla 
163 ve 190 HP güç üretebilirken benzinli 


motor da 165 HP gücünde olacak. Ben- 
zinli, gücünü sadece arka aksa iletecek. 
Motor seçenekleri altı ileri manuel ya da 
yedi ileri otomatik olarak tercih edilebile- 
cek. Altı silindirli turbo dizel motor ise 258 
HP güç ve 550 Nm torka sahip olacak. 
Mercedes'in açıklamasına göre bu seçe- 
nek tanıtıldığında segmentinin lideri olacak 
ve beş farklı sürüş moduna sahip olacak. 

Bütün X-Serisi modellerinde 4Matic dört 
tekerlekten çekiş sistemi donanımda yer 
alacak. Bu sistemde kilitlenebilir arka di- 
feransiyel de kullanılacak. Mercedes-Benz 
X-Serisi, kasım ayından itibaren Avrupa 
pazarlarında satışa çıkacak. 


Jaguar'ın kompakt SUV'u: E-Pace 


-Pace, spor otomobillerden ilham p 
alan tasarımı ile Jaguar'ın tama- 


men elektrikli ilk SUV modeli olan 
I-Pace Concept ve yılın otomobili ödü- 
lünü kazanan F-Pace modelinin ardın- 
dan Jaguar Pace ailesinin en yeni üyesi 
olarak yerini aldı. 2018 yılı ilk çeyreğinde 
Türkiye'de olacak olan Jaguar E-Pace, 
bir Jaguar spor otomobilin tasarım ve 
performansını; geniş, kullanışlı ve dört te- 
kerlekten çekişli bir araçta toplayan beş 
koltuklu kompakt bir SUV modeli. E-Pace 
125 g/km CO, değerine sahip temiz ve 
hızlı tepki veren 150 HP dizel motordan 
0-100 km/s hızlanmasını 6.4 saniyede ta- 
mamlayan sportif 300 HP benzinli motora 


kadar yalnızca Ingenium benzinli ve dizel EE > 


motorları içeren ilk Jaguar modeli olacak. 
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Mercedes-Benz Türk'le benzersiz 90 sene. 


Mercedes-Benz Türk 50 yaşında. Kurduğumuz fabrikalar ve dostluklarla, 
1967'den bugüne hep güvenle taşıdığımız milyonlarla beraber geçen benzersiz 50 sene. 


Türkiye'nin dört bir yanındaki satış/servis ağımızla ve mühendislerimizin 
Ar-Ge başarılarıyla taçlanan elli sene için sizlere ne kadar teşekkür etsek az. 
Mercedes-Benz Türk'ü hep el üstünde tuttuğunuz için eksik olmayın. 


Mercedes-Benz Türk. Gururla yıl. 


HABER 


Yenilik 


Yeni Audi A8 sahneye çıktı 


udi, yeni A8'in lüks otomobil 
A sınıfının geleceğini temsil ettiği- 

ni iddia ediyor. Birçok teaser ve 
casus fotoğraftan sonra nihayet ortaya 
çıkan yeni A8, tasarım olarak geçmişten 
çok farklı görünmüyor. Genel olarak biraz 
daha büyük ve tümüyle yeni üç ton içeren 
12 dış renkte geliyor ancak çoğu Audi 
takipçisinin takdir edeceğinden şüphele- 
nilen tutucu bir yaklaşım sergilenmiş. 

Mekanik cephede büyük haberler ise 
her A8'in artık bir hibrit olması. Otomobil, 
340 HP'lik 3.0 litrelik TFSI benzinli motor 
ve 286 HP güce sahip 3.0 litrelik bir 
TDI V6 motor çifti ile piyasaya çıkacak. 
Her biri, 55 ila 160 km/s hızlarında A8'i 
ilerletebilen, motor devreye girmeden 
40 saniyeye kadar sürebilecek “hafif” bir 
hibrit sistemle çalışacak. 

Sistem aynı zamanda yavaş başlatma 
ve durdurma işlevlerine izin verecek. 
Audi, hem benzinli hem de dizel güç için 
4.0 litrelik V8 motorların yanı sıra bir W12 
modeli ve e-tron plug-in hibritin gelece- 
ğini söylüyor. A8, yeni geliştirilen sekiz 
ileri tiptronic otomatik şanzımanı ile gücü 
dört tekerleğin tümüne dağıtılacak. 


Off-road 


Transanatolla için geri sayım başladı 
Hi er yıl ağustos ayının son haftası izi kz v li 


düzenlenen Transanatolia Rally ii, “> 

Raid'de bu yıl İzmir'den baş- ve ei 
layan rota, Batı Toroslar üzerinden 
ilerleyerek ilk kez farkı bir noktada, 
Samsun'da sona erecek. 

Dünya'nın en zorlu yarışları arasında 
yer alan Transanatolia Rally Raid, İzfaş'ın 
ev sahipliğiyle, Fuar İzmir'den start alıp 
yedi günde toplam 2850 km yol katede- 
rek Samsun'da finiş görecek. 

Türkiye'nin en zorlu motorsporları 
organizasyonu olan Transanatolia Rally 
Raid, yenilenen parkur, her yıl gelişen 
teknik alt yapı, organizasyonel kabili- 
yet ve motorsporları kültürüne katmış 
olduğu artı değer sayesinde bu yıl da 
adından söz ettirmeye devam edecek. 

Bu sene yedinci defa düzenlenen 
Transanatolia, ülkemizin unutulmaya yüz 
tutmuş birçok bölgesini ziyaret eden 
parkuruyla, katılımcılarına tarih ve doğa- 
yı yarışarak keşfetme imkanı sağlarken, 
yerli ve yabancı yarış pilotlarına da bol 
çekişmeli bir mücadele sunacak. 
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ZAMANIN ÖTESİNDE 
PERFORMA 


Elektrikli ve TwinPower Turbo benzinli motoru birlikte kullanan hybrid teknolojisiyle BMW 18 
toplam 362 beygir gücü üreterek O'dan 100 km'ye 4,4 saniyede çıkıyor. Karbon fiber gövdesiyle 
spor otomobilden fazlasını sunan BMW 18, Borusan Otomotiv BMW i Yetkili Satıcıları'nda sizi bekliyor. 
Geleceği görmek için: www.bmw.com.tr/i8 


Borusan Otomotiv Sheer 


İnce zevkler, yüksek standartlar. 


Driving Pleasure 


HABER 


Yenilik 


çlü Porsche 911: GT2 RS 
ii 


Engü 


orsche, yolda kullanıma hazır en hızlı 
p ve güçlü 911 modeli olan yeni 911 GT2 

RS'i tanıttı. Çift turbolu motoru 700 HP 
güç üreten 911 GT2 RS, O'dan saatte 100 ki- 
lometre hıza yalnızca 2.8 saniyede ulaşırken, 
maksimum 340 km/s hız yapabiliyor. Bu özel 
otomobil, Porsche tutkunlarının özel sipa- 
rişine göre üretilecek. Yüksek performanslı 
bu spor otomobilin kalbinde, 700 HP güç 
üreten, çift turbolu bir motor yer alıyor. Dolu 
depoyla 1470 kg ağırlığa sahip olan bu hafif 
iki koltuklu otomobil, 3.6 litrelik selefinden 80 
HP daha fazla güç üretiyor ve 750 Nm torka 
ulaşıyor (önceki versiyondan 50 Nm daha 
fazla). 911 GT2 RS'nin motoru, 911 Turbo 
S'te kullanılan 3.8 litrelik 580 HP gücündeki 
motorun geliştirilmiş versiyonu. Bu motorun 
performansını artırmak için büyük turbolar 
yardımıyla yanma odalarına daha fazla hava 
girişi sağlanıyor. Yeni ilave soğutma sistemi, 
motorun azami güçte çalıştığı durumlarda 
bile optimum soğutma sağlarken, çok yüksek 
sıcaklıklarda da intercooler'a su püskürtü- 
yor. GT2 RS'deki yenilenen yedi ileri ve çift 
kavramalı GT şanzıman; gücün, otomobilin 
çekişinde herhangi bir kesintiye yol açmadan 
aktarılmasını sağlıyor. 


Etkinlik 


yılında Otomarsan 


Mercedes-Benz Türk, 50'nci yılını kutladı 


1 96 / kurulan ve bugün bir 


milyar Euro'yu aşan yatırımıyla Türkiye'nin 
yabancı sermayeli en büyük şirketlerinden 
biri olan Mercedes-Benz Türk, Türkiye'de 
kesintisiz olarak üretim yaptığı yarım asrı 
geride bıraktı. Şirket, Türkiye'de kurulu- 
şunun 50'nci yılını İstanbul Davutpaşa'da, 
faaliyetlerine başladığı eski otobüs fabrika- 
sında görkemli bir törenle kutladı. 
Mercedes-Benz Türk üretim tesislerinin 
1995 yılından itibaren Hoşdere'ye taşınması 
ve 2007 yılında Davutpaşa fabrikasının ta- 
mamen boşaltılmasıyla Mengerler Merce- 
des-Benz Türk yetkili bayii olarak hizmet 
vermeye devam eden eski otobüs fabrikası, 
kuruluş yıldönümü kutlamaları nedeniyle film 
setlerini andıran bir tasarımla özel olarak de- 
kore edildi. Manavından bakkalına, kahve- 
haneden gazete bayine kadar eski İstanbul 
sokaklarının canlandırıldığı giriş bölümünde 
konuklar, Mercedes-Benz Türk'ün kurul- 
duğu 50 yıl öncesinin Türkiye'sine doğru 
yolculuğa çıkarıldı. Davutpaşa'da eski imalat 
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holleri arasında oluşturulan sokaklarda Tür- 
kiye'de üretilen ilk otobüse, yıllardır Türki- 
ye'nin yükünü taşıyan Mercedes-Benz'in ilk 
modellerinden kırmızı bir kamyonuna, klasik 
araç niteliğindeki minübüsüne ve efsaneleş- 
miş otomobillere yer verildi. Mercedes-Benz 
Türk tarafından yarım asır önce ilk üretilen 


otobüsün banttan indirildiği üretim holü ise 
küçük bir müzeye dönüştürüldü. Otobüs 
üretimini yerinde göstermeyi amaçlayan 
müzede, şirketin 50 yıldır aralıksız olarak 
devam ettiği üretim tarihinden kesitler sunan 
fotoğraflar ve eski fabrika binasında kullanı- 
lan ekipmanlar sergilendi. 


İ Ji i Ti 
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Yaşam için teknoloji 


Enerji verimliliği, güvenlik, 
konfor ve keyif için ilk tercih. 


Bosch mobilite çözümleri 


Bosch, yenilikçi teknolojisi sayesinde imza attığı güç aktarma, sürücü destek ve 
bilgi - eğlence sistemlerinden oluşan geniş ürün yelpazesiyle eksiksiz mobilite 
çözümleri sunuyor. Mobilitenin geleceğe hazır hale gelmesini sağlayan yüksek 


kalitemiz ve küresel gücümüz, ürünlerimizi daha verimli, otonom ve ağa bağlı hale 
getiriyor. Bosch; ticari araçları, iki tekerlekli araçları ve diğer mobilite hizmetlerini 
kapsayarak otomobilin ötesine geçiyor. Bosch'un kendine has gücünün altında 
entegre sistem teknolojileri yatıyor. Bosch; donanım, yazılım ve ilgili hizmetlerin 
tamamını kapsayan mobilite çözümleri sunuyor. 


www.bosch-mobility-solutions.com 


HABER 


Yenilik 


GSI efsanesi geri dönüyor 


pel'in GSi efsanesini tekrar can- 
O landıracağı bilgileri geliyordu fakat 

bu aracın Astra GSİi olacağı tahmin 
ediliyordu. Opel, büyük bir sürpriz yaparak 
Insignia GSi modelini gösterime sundu. 

Bu aracı tamamen performans odaklı de- 
ğil de daha ılımlı bir karışım olarak düşün- 
mek gerek. Daha büyük hava kanalları olan 
tamponlar, göz alıcı 20 inç jantlar, şık arka 
spoiler, kırmızı fren kaliperleri, ve sportif 
marşpiyeleri ile kendini standart Insignia 
Grand Sport'tan ayırdığı kesin. 

Opel Insignia GSi modelini bir önceki 
jenerasyon OPC modeli ile karşılaştırıyor 
ve tur zamanını açıklamamakla birlikte 
Nürburgring'de OPC'den daha hızlı tur 
attığını söylüyor. Bunu GSi modelinin dört 
silindirli 2.0 litre turbo beslemeli motoruyla, 
kendisinden daha güçlü olan V6 motorlu 
OPC modeline rağmen yaptığını vurgula- 
mak çok önemli. 


Yenilik 


Yenilenen Maserati 
GranTurismo 
New York'ta tanıtıldı 


M aserati'nin ilk olarak 2007 yılında tanıttığı Gran Turis- 


mo modeli 10 yıl aradan sonra makyajlandı. Maserati 

GranTurismo'nun 2018 model yılı için aerodinamik 
verimliliği artıran ve şık dış tasarım detaylarına sahip versiyonu, 
güncellenen iç tasarım detayları ve yeni bilgi ve eğlence siste- 
miyle ön plana çıkıyor. 

Aerodinamik açıdan optimize edilen GranTurismo; Sport ve 
MC olmak üzere iki farklı versiyon halinde satışa sunuluyor. Her 
iki versiyonda da atmosferik beslemeli V8 silindirli 4.7 litrelik 
motor görev yapıyor. Ferrari tarafından Maranello'da el işçiliği 
ile üretilen motor 7000 d/d'de 460 HP güç ve 4750 d/d'de 520 
Nm tork üretiyor. Motor ZF marka altı ileri otomatik şanzımanla 
kombine ediliyor. GranTurismo Sport 0-100 km/s hızlanmasını 
4.8 saniyede tamamlarken, 299 km/s maksimum hıza ulaşıyor. 
Daha hafif olan MC versiyonu ise 0-100 km/s hızlanmasını 4.7 
saniyede tamamlayarak 301 km/s maksimum hıza ulaşıyor. 
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Haber 


Louis Erard'dan 
spor saat severlere 


sviçreli saat üreticisi Louis Erard; 
İ İsviçre Basel fuarında tanıttığı 

yeniliklerden olan Heritage 
Sport Chrono serisine ait farklı 
modelleri müşterilerin beğenisi- 
ne sunmaya başladı. 

Sportif görünümünün 
yanında İsviçre saatlerinin 
eşsiz mekanizmalarını ve 
şıklığını birleştiren model- 
lerde farklı malzemeler 
kullanılarak sportiflik ön 
planda tutulmuş. 

Değişik kadran seçe- 
neklerinin olduğu saatler 
farklı renkte deri kayışlar, 
ya da sportif görünüme 
sahip üstü dikişli karbon 
görünümlü özel kayışlarla 
donatılmış, ve kendi üstüne 
dikkatleri çekmeyi başarmış. 

Tarih ve gün göstergesinin 
dışında profesyonel bir kronometre 
ve takometre özellikleri ile donatılan 
saatlerde başlangıç fiyatları 3500 
CHF olarak karşımıza çıkıyor ve bu 
özelliklere sahip diğer markalar ara- 
sında hem tasarımı, hem de uygun 
fiyatıyla öne çıkmayı başarıyor. 


00 ği 
mi 


OZ 


2 200 


EĞ 


www.hankooktire.com.tr HAMKOOK 


PRime-3 


Performans ve güvenlik arasındaki mükemmel denge 


Yenilikle bir olun. 
Hankook Lastikleri ve Real Madrid... 


Bir arada. 


Onunla bir olun. 
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Sınıf lideri 


Her geçen gün daha da büyüyen ve daha fazla markanın yer aldığı bir sınıf: SUV... Ama 
savaşı söz konusu. Bir yanda daha önce de karşılaştırmış olduğumuz ©3, X1, Tucson, 
Kadjar, Ateca ve Tiguan gibi daha yeni ürünler. Kompakt SUV sınıfının en önemli mo- 


BİR BAKIŞTA 
AUDI 03 1.4 TFSI: 150 HP, bagaj hacmi 
460-1365 It, 30.300 Euro* 


BMW X1 1.8i SDRIVE: 136 HP, bagaj 
hacmi 505-1505 It, 30.800 Euro* 


HYUNDAI TUCSON 1.6 AWD: 177 HP, 
bagaj hacmi 513-1503 It, 29.890 Euro* 


JEEP RENEGADE 1.4 MULTIAIR: 140 HP, 
bagaj hacmi 351-1297 It, 23.600 Euro* 


MINI GOOPER GOUNTRYMAN ALLA: 136 HP, 
bagaj hacmi 450-1390 It, 28.950 Euro* 


NISSAN OASHOAI 1.6 DIG-T: 163 HP, 
bagaj hacmi 430-1585 It, 26.090 Euro* 


PEUGEOT 3008 1.2 PT 130: 130 HP, 
bagaj hacmi 520-1482 It, 23.250 Euro* 


RENAULT KADJAR TCe 165: 163 HP, 
bagaj hacmi 472-1478 It, 30.490 Euro* 


SEAT ATECA 1.4 TSİ: 150 HP, bagaj 
hacmi 510-1604 It, 25.120 Euro* 


VW TIGUAN 1.4 TSI ACT: 150 HP, bagaj 
hacmi 520-1655 It, 28.150 Euro* 


*Almanya başlangıç fiyatı 
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UV pazarı her geçen gün büyü- 
GS... devam ediyor. Özellikle 
dekompakt SUV pazarı. Hemen 
hemen her üreticinin bu sınıfta bir 
temsilcisi bulunuyor. Biz de güncel 
kompakt SUV modellerini mercek 
altına almak üzere 10 adet modeli bir 
araya getirdik. 
Bu SUV'ları benzinli motor seçe- 
neğiyle karşılaştırmaya dahil ettik. 


ank du a e e 
kek pa 


Sonuçlar birbirine oldukça yakin. 
Bakalım kapsamlı testin sonucun 

ipi kim birinci göğüslüyor? ir 
Audi: Olgun ve deneyimli ii 
Audi'nin kompakt sınıf temsilcisi? 
yılında yollara çıktı. Yıllara boyun 
memesi için ise 2014 yılında makyajla 


güncellendi. Aradan geçen süre içe- 
risinde Audi 03'te ciddi bir değişim 
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KOMPAKT SUV'LAR KARŞILAŞTIRMA 


öne çıksın 


özellikle kompakt SUV sınıfında rekabet kıran kırana devam ediyor. Tam bir liderlik 
Renegade, Countryman ve Gashgai... Diğer yanda ise ayağının tozuyla 3008, 
dellerini benzinli motorla sınıf mücadelesi için arenaya çıkarttık. W 


— yaşanmadı, 2014 yılındaki makyaja 
rağmen. Sınıfının en popüler modeli 
olmaya devam etse de yüzü eskidi. 
Üstelik bagajı rakiplerinin gerisinde 
kalırkenfonksiyonellik noktasında da 
artık o kadar iddialı sayılmaz. Arkada 
ikiyetişkin oturduğunda konfor ve ya- 
şam alanı genişliği noktasında sıkıntı 
yaşanmıyor. Sürücü ve beraberindeki 
yolcu kaliteli malzemelerle bezenen, 


ancak biraz darlık hissine neden olan 
kokpitin keyfini sürebiliyor. Yükseklik 
ve derinlik ayarlı direksiyon kolonu- 
na rağmen ideal sürüş pozisyonunu 
bulmak kolay değil, üstelik kullanım 
ergonomisi de sınıfının en iyilerinden 
birisayılmaz. 

1.4 litre hacimli turbo beslemeli 
benzinli motor yeterince çekiş gücü su- 
nuyor. Vites geçişleriyle sürüş keyfini 


destekleyen şanzıman üst viteslerdey- 
ken de motor istekli bir şekilde 03'ü 
hızlandırmaya devam ediyor. Gücün 
gerekli olmadığı sürüş koşullarında 
iki silindiri kapatan motor bu sayede 
100 kilometrede 8.5 litre ile yetinebi- 
liyor. Otoyol sürüşlerinde yol rüzgârı 
biraz fazla gürültü üretirken isteğe 
bağlı (980 Euro) olarak sunulan adap- 
tif amortisörlere rağmen Audi 03 yol 
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bozukluklarına çok fazla tepki veriyor. 
Ancak aynı gergin süspansiyon geo- 
metrisi üstün yol tutuş özelliklerini 
beraberinde getiriyor. Ayrıca son de- 
rece etkili fren sistemiyle güvenli bir 
şekilde durmayı da başarıyor. Peki, bü- 
tün bu nitelikleri yüksek maliyetlere 
değiyor mu? 


BMW: Yüksek maliyetli oyuncak 


Maliyetler yüksek mi? Evet, tam da 
BMW için sorulması gereken bir soru. 
Bir dizi isteğe bağlı aksesuarla satın 
alma maliyeti 40 bin Euro seviyeleri- 
ne çıkıyor. Karşılığında ise ön koltuk- 
larda olduğu kadar arka koltuklarda 
da geniş bir yaşam alanı sunuyor. Bir 
kısmı isteğe bağlı olmakla birlikte; 
kızaklı ileri-geri hareket eden arka 
koltuklar, üç parça halinde bağımsız 
katlanan arka koltuklar ve kol daya- 
ma gibi aksesuarlarla BMW aslında 
oldukça fonksiyonel de sayılır. Ancak 
bütün bunlara rağmen bu bedel üç si- 
lindirli BMW XI için biraz fazla. 

Tıpkı MINI'de olduğu gibi 18i versi- 
yonunda üç silindirli motor atak sürüş 
dinamikleri üretmekte yetersiz kalıyor. 
BMW XI ne yokuş çıkmaktan hoşlanı- 
yor ne de otoyoldaki hızlı düzlükler- 
den. İşin komik yanı yakıt tüketimi de 
(8,5 1t/100 km) değişmiyor. Ne yazık ki 
yürüyen aksamın tüm yetenekleri de 
güme gidiyor. 


w 
9.9 


1100 km 


Downsizing ile yakıt 
ekonomisi bu 
şekilde olmuyor. 
1.6 litre hacimli 
turbo motoruyla 
Hyundai Tucson 
etkileyici bir 
performans sunuyor 
sunmasına ama en 
yüksek yakıt 
tüketimi değerini de 
beraberinde 
getiriyor. Peugeot 
3008, 2.3 1t/100 km 
daha az yakıt 
tüketiyor 


Sonuç olarak BMW X1 biraz ağır, an- 
cak geribildirimi yüksek direksiyon sis- 
temi ve gergin süspansiyon geometri- 
siyle bir viraj ustası olmaya aday ve son 
derece kıvrak hareketlerle virajları alt 
etmesini çok iyi biliyor. Ancak BMW XI 
yol bozukluklarına o kadar fazla tepki 
veriyor ki, yan destekleri kuvvetli spor 
koltuklar da sürücü veya beraberindeki 
yolcularırahat ettiremiyor. Ancak kap- 
samlı güvenlik donanımı ve kusursuz 
bilgi ve eğlence sistemiyle BMW X1 
zirveye çıkmayı başarıyor. Hem de en 
tepeye. 


Hyundai: Zengin donanım 
Değerlendirmenin en sonunda maliyet 
disiplini yer alıyor. Tam da Hyundai 
Tucson için el kaldırma zamanı. Çok 
zengintanımlamasının anlamını değiş- 
tiriyor ve her şeyi kullanıma sunuyor. 

Fiyat noktasında daha uygun olmak- 
lakalmayan Hyundai Tucson yaşam ala- 
nıve bagaj konusunda da göğsünü gere 
gere öne çıkıyor. Sadece geniş olmayan 
arkakoltuklar koltuk ısıtmasıyla yolcu- 
larışımartıyor. Büyük boy ve yan destek 
konusunda yetersiz koltuklar dışında 
şık ve zengin donanımlı kaliteli bir kok- 
pit karşılıyor yolcuları. 

Marşa basılmasıyla motor hayat bu- 
luyor. Tam bu noktada zengin donanım 
ve geniş yaşam alanı kendini hissetti- 
riyor: 1.6 ton boş ağırlık kompakt bir 


SUV için biraz fazla. 1.6 litrelik turbo 
benzinli motor 177 HP güç ve 265 Nm 
tork üretiyor. Kolay vites geçişleriyle 
sürüş keyfini destekleyen oranları iyi 
ayarlanmış şanzımanın da katkısıyla 
Hyundai Tucson canlı bir sürüş sunu- 
yor sunmasına ama ağırlığı da hisset- 
tiriyor. Biraz gürültülü çalışıyor. Buna 
alışmak mümkün ama 9.91t/100 km'lik 
tüketim değerine alışmak o kadar ko- 
lay değil gibi. Otoyol sürüşlerindeki 
köprü ve viyadük geçişlerinde çok faz- 
latepki veren süspansiyon sistemi kara 
yollarında ise çok fazla salınıma neden 
oluyor. Böylece Hyundai Tucson kon- 
for disiplininde yeterince ön plana çı- 
kamıyor. Ayrıca hissiz çalışan direksi- 
yon sistemi de sürüş keyfini gölgeliyor. 
Konu bir SUV olduğunda yol tutuş ve 
atak sürüş dinamikleri değil de yaşam 
alanı, fonksiyonellik, bagaj hacmi, yük- 
sek oturma pozsiyonu gibi kavramlar 
önem kazanıyor. Ve Hyundai Tucson 
bütün bu kriterleri en iyi şekilde yeri- 
ne getirmesini çok iyi biliyor. 


Jeep: Sırtını köklü bir 

geçmişe yaslıyor 

Sanki Ohio'da efsane Wrangler ile bir- 
likte üretiliyormuş gibi davranıyor. 
Oysa İtalya'nın güneyinde Melfie'de 
üretiliyor. Hayır, onu bu nedenle hor 
görmüyoruz. Zaten bu karşılaştırma 
liginde işi yeterince zor. Aslında tam 


AUDI 03 Dinamik tasarımının hakkını veriyor ve slalom parkurunun en hızlısı olmayı başarıyor 


e e 


ça küçük eşya veya bir subwoofer 
için yeterli alan bulunuyor 
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Yükleme zeminin altında birkaç par- Navigasyon ekranı gerektiğinde 
aşağıya indirilebiliyor. Gayet güzel 
düşünülmüş bir detay 


(4 


İklimlendirme sisteminin kumanda paneli çok 
aşağıda konumlandırılmış durumda, malzeme 
kalitesi de çok iyi değil 


bi 


Slalom parkurunun en hızlısı olmayı başaran Audi 03 
buna karşılık arka koltuklarda çok da fazla yayılma 
alanı sunamıyor. Üç adet koltuk başlığı güvenliğe 
verilen önemi gösteriyor 


KARŞILAŞTIRMA 


BMW XI Geçmişte tam bir viraj ustasıydı artık fonksiyonellik daha ön plana çıkıyor 


Opsiyonel olarak kızaklı ileri-geri kayan koltuklar devreye 
> giriyor. Biraz sert olan dolgu malzemesi nedeniyle çok da 
konforlu bir ortam sayılmaz. Burnu çok fazla kapaklanan 


> BMW X1, türünün en iyi frenlerine de sahip değil 
——— 


Koltuklar üç parça halinde Çift kavramalı altı kademeli otomatik (Kokpit mimarisi bir BMW'de olması gerektiği gibi. Yük- 
bağımsız olarak katlanabiliyor şanzıman çağın gereklerine uygun sek malzeme kalitesi ve kullanım ergonomisi standart 


HYUNDAI TUCSON Dinamik tasarımıyla şık bir duruş sunarken özellikleriyle beklentileri Kaydi 


0 Tucson viraj veya kıvraklık gibi konularda çok da iddialı 

— olmayan bir yapı sergiliyor ama bunun yerine sırtı eğimli 

Pi arka koltuklar, geniş yaşam alanı ve koltuk ısıtması gibi 
“5 özelliklerle yolcuları şımartıyor 


Basit ama son derece rahat bir Bağımsız olarak katlanmayan arka Düğme sayısı biraz fazla olsa da kullanım ergonomisi 
kullanıma sahip navigasyon koltuklar nedeniyle fonksiyonellik kısıtlı (ve kalite sorunu yok 
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Sıra dışı tasarım ve güçsüz motor, daha çok sevenlerin katlanabileceği nitelikler 


Yükleme zemininin yüksekliği ayarlanabiliyor, 
ama arka koltuklar bağımsız katlanmıyor 


olarak buraya ait de değil. O, bir alt 
klasmanda yer alıyor. Ancak fiyat ska- 
lası olarak bu lige yakın duruyor. 140 
HP gücündeki Multiair benzinli mo- 
tor, altı ileri çift kavramalı şanzıman 
ve Limited donanım seviyesiyle, fiyat 
etiketi 27 bin 900 Euro'dan başlıyor. 

Bu arada çift kavramalı şanzıman 
türünün en iyi örneklerinden biri de- 
gil. Biraz ağır kalan ve vites küçült- 
mekte isteksiz davranan şanzıman, 
yumuşak vites geçişli tork konvertör- 
lü otomatik bir şanzıman gibi davran- 
maya çalışıyor. 1.4 litrelik turbo ben- 
zinli motor ise oldukça ağırkanlı bir 
yapı sergiliyor ve karşılaştırmanın 
neredeyse en kötü hızlanma değerine 
imza atıyor. 

Konu tüketim olduğunda da tu- 
tumlu olamıyor. Dolayısıyla iyi bir 
motor-şanzıman ikilisinden bahset- 
mek güç. Yol tutuş dinamikleri de 
karşılaştırmanın en iyisi sayılmaz. 
Gelelim iyi yönlerine. Boyutları göz 
önünde bulundurulduğunda Jeep 
Renegade son derece geniş bir yaşam 
alanı sunuyor. Dört yetişkin ve bolca 
bagajı kucaklayıp götürür. 

Sadece ön koltuklar değil, arka 
koltuklarda da baş ve bacak mesafesi 
gayet başarılı. Tek sıkıntı iç genişlik- 
te çünkü otomobil geometri olarak 
biraz dar. 
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Çift kavramalı şanzıman için 
1700 Euro ödemek gerekiyor 


MINI: Bir başka gelenekçi 

Hazır köklü markalara sıra gelmişken, 
aynı frekanstan devam edelim. Evet, 
MINI ilk hareket noktasının dışına 
çıkmış durumda. Ancak bu kötü bir 
şey değil. Markanın adı MINI de olsa 
Countryman kompakt SUV'larla aynı 
platformda karşılaştırılabilecek kadar 
büyük bir otomobil. Karşılaştırmaya 
dahil olan dört tekerlekten çekişli MINI 
Countryman 1575 kg boş ağırlığı ile 
hiç de küçük olmadığını gözler önüne 
seriyor. Sunmuş olduğu yaşam alanı, 
fonksiyonellik ve işçilik kalitesi göz 
önüne alındığında da 'MINI' isminin 
artık amacının dışına çıktığını söyle- 
mek abartı olmaz. 

İç mekân tasarımı olarak tüm di- 
ger otomobillerden ayrışan MINI mo- 
dellerinin hepsi gibi Countryman de 
kullanım ergonomisi zayıf bir konsol 
ve okunaksız bir göstergeyle sürücü 
ve beraberindeki yolcuları karşılıyor. 
Öte yandan motor da hedef kitleyi 
mutlu edecek türden değil. İlk sürüş 
deneyimiyle birlikte hayranlık yerini 
kolaylıkla hüsrana bırakabilir. 

Direksiyon sistemi ise tek keli- 
me ile mükemmel. Hassas ve direkt 
çalışan sistem küçük hareketleri 
bile geciktirmeden yön değişikliği 
cevaplandırıyor. Ve virajlar... MINI 
Countryman markanın ruhuna 


Arka koltuk yeterince geniş değil, bu nedenle üç 
yetişkini aynı anda ağırlayamıyor 


İsteğe bağlı olarak sunulan bilgi ve eğlence sisteminin 
küçük dokunmatik ekranının kullanım ergonomisi zayıf 


uygun olarak virajları büyük bir us- 
talıkla alıyor. Üstelik son derece atak 
ve kıvrak bir tutum sergiliyor. Ne bir 
tedirginlik, ne de bir kayma eğilimi 
göstermeden Countryman adeta ray- 
lar üzerinde virajları dönüyor. 

Sorun şu ki, tıpkı BMW XI örne- 
ginde olduğu gibi 1.5 litre hacimli üç 
silindirli turbo benzinli motorun güç 
üretimi ve çekiş gücü yetersiz kalıyor. 
Atak sürüş beklentilerini karşılamak 
içinse sürekli olarak üst devirlere tır- 
manması gerekiyor. Bu ise sinir bo- 
zuyor, hem de iki kere sinir bozuyor. 
Bir yandan motor gürültüsü insanın 
başını şişiriyor, diğer yandan ise yakıt 
tüketimi alıp başını gidiyor. 8.4 1t/100 
kmtüketim değeri busınıf ve bu boyut- 
ta bir otomobil için biraz yüksek. 

İşin komik yanı çok güçlü ve dina- 
mik bir motora sahipmiş gibi MINI 
Countryman oldukça sert ve sportif 
bir süspansiyon geometrisi ile satışa 
sunuluyor. Söz konusu süspansiyon, yol 
dalgalarında sinir bozucu bir sarsıntı ve 
zıplama tepkisine neden oluyor. Oysa 
MINI Countryman, geniş iç hacmi ve sü- 
rüş özellikleri, frenler ve sürüş destek 
sistemleride dahil olmak üzere oldukça 
güvenli bir otomobil. Hatta oldukça da 
pratik bir SUV ama ne yazık ki sürüş 
özellikleriyle artık diğer SUV'lardan 
biri ve özel bir SUV değil. 


ESTEKNİK ÖZELLİKLER VE TEST VERİLERİ 


KARŞILAŞTIRMA 


Model Audi BMW Hyundai Jeep MINI Nissan Peugeot Renault Seat vw 
03 X1 Tucson 1.6 | Renegade Cooper Gashgai | 3008 Pure Kadjar Ateca Tiguan 
1.4 TFSI 18i sDrive | Turbo 4WD 1.4 Countryman | 1.6DI1G-T | Tech 130 TGe 165 1.4 TSI 1.4 TSI 
Sport xLine Premium Limited All4 TEKNA Allure (|Bose Edition Style Comfortline 

Motor 

Motor tipi/silindir sayısı Sıralı/4 Sıralı/3 Sıralı/4 Sıralı/4 Sıralı/3 Sıralı/4 Sıralı/3 Sıralı/4 Sıralı/4 Sıralı/4 

Silindir hacmi cc 1395 1499 1591 1368 1499 1618 1199 1618 1395 1395 

Güç HP, d/d 150 136 177 140 136 163 130 163 150 150 

5000 4400 5500 5500 4400 5600 5500 5200 5000 5000 

Maksimum tork Nm, d/d) 250, 1500 220, 1250 265, 1500 230, 1750 220, 1400 240, 2000 230, 1750 240, 2000 250, 1500 250, 1500 

Güç aktarımı Önden çekişli, | Önden çekişli, Dört Önden çekişli, Dört Önden çekişli, | Önden çekişli, | Önden çekişli, | Önden çekişli, | Önden çekişli, 

Altı ileri ma Altı ileri tekerlekten Altı ileri tekerlekten | Altıilerima | Altıilerima | Altıilerima | Altıilerima | Altıilerima 
nuel şanzıman| (otomatik çekişli otomatik çekişli nuel şanzıman |nuel şanzıman | nuel şanzıman |nuel şanzıman |nuel şanzıman 
şanzıman Altı ileri ma şanzıman Altı ileri ma 
nuel şanzıman nuel şanzıman 
Test aracı lastiği 255/40 R 19Y (225/50 R 18 W | 245/45 R 19 W)| 215/60 R 17 V (225/50 R 18 W |225/45 R 19 W | 225/55 R 18 V | 225/45 R19W | 215/55R17V)235/55R18V 
Dunlop SP Pirelli Continental Michelin Pirelli Continental Michelin Continental Hankook Continental 
GuattroMaxx P Zero SportContact 5| Primacy3 P Zero SportContact 5| Primacy3 |SportContact 5 | Ventus Prime3 | SportContact 5 

Boyutlar/ağırlıklar 

Boş ağırlık/taşıma kapasitesi kg) 1469/516 1512/493 1615/555 1443/437 1575/470 1457/428 1427/483 1446/488 1352/538 1521/519 

Uzunluk x Genişlik mm) 4388 x 1831 | 4439 x 1821 | 4475 x 1850 | 4255 x 1805 | 4299 x 1822 | 4377 x 1806 | 4447 x 1906 | 4449 x 1836 | 4363 x 1841 | 4486 x 1839 

(yan aynalarla) x Yükseklik (2019) x 1590 |(2060) x 1598 | (2070) x 1650 | (2030) x 1697 | (2005) x 1557 | (2070) x 1590 | (2098) x 1624 | (2058) x 1612 | (2078) x 1601 |(2099) x 1654 

Aks aralığı mm 2603 2670 2670 2570 2670 2646 2675 2646 2638 2677 

Dönüş çapı sol/sağ m) 12.0/11.9 11.1/11.0 11.2/11.1 11.4/11.0 11.4/114 10.9/11.2 10.9/10.9 11.5/11.4 10.9/10.9 11.3/11.4 

Bagaj hacmi IWVDA| 460/1365 505/1505 513/1503 351/1297 450/1390 430/1585 520/1482 4721/1478 510/1604 520/1655 

Kübik hacim küçük mm) 280 x 845 560 x 975 470 x 870 540 x 915 310 x 795 340 x 880 460 x 895 440 x 880 400 x 925 330 x 870 

Uzunluk x genişlik x 575 x 650 x 730 x 750 x 720 x 640 x 670 x 665 x 750 x 745 

x yükseklik büyük mm| 1085 x845 | 1410x975 | 1340x870 | 1470x915 | 1240x795 | 1210x880 | 1350x895 | 1370x880 | 1315x925 | 1350x870 

x 575 x 650 x 730 x 750 x 720 x 640 x 670 x 665 x 750 x 745 

Römork kapasitesi/rölantide kg) 730/1800 740/1700 750/1900 600/1200 750/1700 695/1500 660/1400 730/1800 670/1800 740/2000 

Kabin genişliği ön/arka mm) 1490/1420 | 1450/1455 | 1500/1480 | 1475/1475 | 1440/1410 | 1470/1455 | 1485/1485 | 1475/1460 | 1450/1445 | 1520/1490 

Kabin yüksekliği ön/arka Oo mm)| 1030/975 1070/1020 1045/975 1080/1010 1040/945 1010/940 980/910 1030/970 1070/1010 1060/985 

Standart diz mesafesi mm 685 750 735 715 720 710 710 710 740 770 

Tüketim/menzil/CO, 

Test tüketimi 1100 km 8.5 8.5 9.9 8.9 8.4 8.1 7.6 8.4 7.8 8.2 
ams ekonomik 6.5 6.3 all 7A 6.6 6.3 6.2 6.5 6.0 6.4 
ams ev-iş yolu 8.4 8.5 9.8 8.8 8.4 8.0 7.4 8.3 7.6 8.0 
ams sportif 10.8 10.8 12.4 10.9 10.2 10.6 10.0 10.6 10.3 10.7 
Test CO> salımı g/km 198 198 230 207 195 188 177 195 181 191 

Tüketim 14/100 km 

Şehir içi/şehir dışı/ortalama 6.8/5.2/5.8 | 6.4/4.7/5.3 | 10.0/6.2/7.6 | 7.4/5.0/5.9 | 7.6/5.5/6.2 | 7.6/5.0/6.0 | 6.4/4.9/5.4 | 8.0/5.1/6.2 | 6.2/4.8/5.3 | 7.0/5.1/5.8 

Emisyon sınıfı Euro 6 Euro 6 Euro 6 Euro 6 Euro 6 Euro 6 Euro 6 Euro 6 Euro 6 Euro 6 

GO; salımı g/km 134 124 177 137 143 138 124 139 122 132 

Verimlilik sınıfı B B D G G B B G B B 

Depo kapasitesi/menzil | It/km| o 64/752 610/717 62/626 48/539 51/607 65/802 53/697 55/654 50/641 58/707 

Hızlanma/maksimum hız 

Hızlanma sn 
0— 80km/s 6.1 6.3 BU 7.2 pal b 7.0 5.9 5.9 6.3 
0-100 km/s 9.1 9.4 8.6 10.4 10.7 8.7 10.8 8.8 8.7 9.5 
0-120 km/s 12.9 13.7 11.7 15.0 15.3 11.8 15.2 11.9 12.1 ıl8:3) 
0— 140 km/s 18.3 19.6 16.3 21.2 22.2 16.7 22.2 16.5 16.7 19.0 
0-160 km/s 26.0 28.5 22.0 32.4 32.1 22.7 33.0 21.9 24.2 26.7 
0-400m 16.6 16.8 16.1 17.4 11175) 16.1 17.4 16.3 16.2 16.8 

Ara hızlanma sn 
60 — 100 km/s /80 — 120 km/s 5.1/6.8 5.3/7.4 4.8/6.0 5.9/7.8 6.0/8.2 4.9/6.1 6.3/8.2 4.716.0 4.716.2 5.4/7.0 

Maksimum hız km/s 204 200 202 181 197 200 188 205 201 202 

Fren mesafesi 
100 — 0 km/s soğuk m 35.3 35.8 36.5 36.9 36.0 36.2 35.2 36.1 36.9 Si) 
130 — 0 km/s soğuk/sıcak 59.0/60.6 60.3/62.1 61.2/63.7 64.2/66.7 59.0/60.6 61.8/61.5 58.7/58.7 62.2/64.1 61.6/60.5 61.0/61.4 
140 — 0 km/s soğuk 69 70 72 72 69 71 69 72 71 71 

İç gürültü 

80 km/s son vites 65 64 65 64 67 68 67 64 62 65 
100 km/s dB(A) 68 66 67 66 70 70 68 66 65 67 
130 km/s 70 70 69 70 72 71 70 70 70 69 
160 km/s 73 72 72 74 74 73 72 15) 72 71 

Sürüş dinamikleri 

Slalom 18 m ESP açık/kapalı| 63.8/64.2 61.4/62.9 61.8/62.2 60.0/60.2 63.0/63.5 57.0/57.2 59.6/—) 55.7/—) 62.0/62.2 59.8/60.0 

Çift şerit değiştirme km/s| 130.7/131.6 | 130.3/131.1 | 130.7/130.3 | 123.8/124.9 | 134.7/135.2 | 125.3/126.1 124.1/— 128.6/—” 130.3/131.1 | 126.9/128.6 

Sürüş değerlendirmesi <0» <>» <0 >» <0» <0» <0» <p>» <0 >» <0 >» <p>» 

Yönlendirme endirekt/direkt LI o e Li © o o o o o 

Denge önden/arkadan kayma eğilimi Li e o o o Li o o o o 

ESP ağırbaşlı/sportif o o o o o o o o o o 

Kontrol kolay/zorlayıcı s e o o o e e o o o 

Araç karakteri (oo ağırbaşlı/sportif o o o o © o o o o o 

Maliyetler 

Sabit maliyetler Euro 
Vergi 106 88 196 112 126 120 82 122 82 102 
Zorunlu trafik sigortası 358 374 391 345 344 356 383 363 363 351 
Kısmi kasko” 162 145 110 145 137 111 104 SAL 116 118 
Tam kasko” 503 572 630 527 496 586 440 591 461 478 

Kullanım maliyeti aylık 
yılda 15.000 km Euro 257 248 289 249 246 258 222 254 227 239 
yılda 30.000 km Euro 463 446 520 447 447 467 397 457 407 436 

Baz fiyat (Almanya) Euro 32.200 36.000 34.790 27.900 28.950 31.050 28.950 30.490 25.120 30.150 


” Depo kapasitesi opsiyonel, standart 51 It ” ESP devre dışı bırakılamaz; 9 Ferdi pay olmadan; “ 150 Euro ferdi pay ile; 9 Değer kayıpsız 


İlk hareket noktasından geriye sadece ismi kaldı. Büyüdü de büyüdü 


7 MINI Countryman fonksiyonellik ve geniş yaşam alanı 
" beklentilerini rahatlıkla karşılıyor ve yerine getiriyor. 

— | Gayet konforlu da. Üstelik son derece kıvrak ve atak. 
xe Ayrıca tarzıyla da bir istisna 


Üç parça katlanan arka koltuklar, Hayır, sport'ta daha b ölidyor. Tam bir keşmekeş. Küçük bir devir göstergesi, yuvarlak 
tıpkı X1'de olduğu gibi green'de de daha yeşil olmuyor bir merkezi ekran ve bolca düğme 


Sınıfının en çok satanı tutumlu benzinli motorlarıyla formda 


Xi Meme Tekna donanım seviyesinde siyah deri döşemeler 
standart olarak sunuluyor. Ancak arka koltuk türünün 

pe en konforlusu değil. Her ne kadar çok atak olmasa da 

e... Nissan Oashgai oldukça güvenli bir sürüş sunuyor 


Bagaj oldukça geniş ama arka Tekna'da standart olarak sunulan Gashgai'nin kokpitinde çok fazla düğme ve çok fazla 
koltuklar bağımsız katlanmıyor flexi-board fonksiyonelliği destekliyor (karmaşa var. Diğer SUVW'lar bu konuda daha iyi 
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Sırtlıklar elektrikli mekanizmayla katla- 
nıyor. Koltuklar bağımsız katlanmıyor 


Nissan: Donanımı tam, hatta 
tamdan da fazla 


Hani piyasa tabiri vardır ya; full*full, 
gırtlak dolu veya yok yok. İşte Nissan 
Oashgai de öyle bir şey. Son derece 
zengin bir donanımla yollara çıkı- 
yor Nissan Oashgai. Tekna donanım 
seviyesinde LED farlar, navigasyon, 
deridöşeme ve hatta 19 inçlik jantlar 
mevcut. Sahip olduğu zengin dona- 
nım 31 bin 050 Euro'luk fiyat etiketini 
haklı kılıyor. Üstelik alıcıyı bir dizi 
ilave donanım için ek ücret ödeme 
zahmetinden kurtarıyor. 

Donanım noktasında oluşan pozi- 
tifizlenim ne yazık ki diğer disiplin- 
lerde aynı memnuniyeti yaratamıyor. 
Markanın ve kompakt SUV sınıfının 
en çok satan modellerinden biri olan 
Nissan Oashgai, diğer disiplinlerde 
sadece ortalama özellikler sunuyor. 
Aslında onu uslu, uyumlu ve güve- 
nilir, ortalama bir öğrenci olarak 
görmek lazım. Ne yaramazlık yapa- 
rak insanı üzer, ne de hayran bırakan 
başarılarla sivrilir. Örneğin süspan- 
siyon. Ne bütün rakiplere meydan 
okuyan üstün sürüş dinamikleri ne 
de sürücü ve beraberindeki yolcuları 
rahatsız ve mutsuz enden konforsuz 
bir yapı: İyi ve güvenli yol tutuşla 
konforu aynı potada eriten son de- 
rede uyumlu ve dengeli bir yapı. 
Fazlasını da aramamak lazım. 


HK-AP 1051 


ama pek kullanışlı değil 


Piyano benzeri tuş takımı oldukça şık (Göstergeler, küçük bir direksiyon ve bolca düğme. 
Görünüşe göre görsellik fonksiyonelliğin önüne geçmiş 


Aslında 163 HP gücündeki 1.6 lit- 
relik benzinli motor için de aynısı 
geçerli. Mükemmel bir performans 
sunmuyor. Ancak, A noktasından B 
noktasına akıcı ve keyifli bir yolculuğu 
destekleyecek kadar güçlü. Ayrıca çok 
dasavurgan sayılmaz. 8.11t/100 km'lik 
tüketim değeri kabul edilebilir sevi- 
yede. Sunulan bu denge unsuru çoğu 
kompakt SUV veya crossover müşteri- 
sini mutlu edecek türden. Zaten satış 
adetleride müşterinin memnuniyetini 
gözler önüne net bir şekilde seriyor. 
Sınıfının en başarılı modellerinden 
biri olan Nissan Oashgai, üç milyon 
adedin üzerinde bir satış performansı- 
naimzaatmışdurumda ve 10 yılı aşkın 
bir süredir zirveyi bırakmıyor. 


Peugeot: Tutumluluk örneği 


Satış performansı baz alınarak bir kar- 
şılaştırma yapmak haksızlık olurdu. 
Peugeot'nun hiç ama hiç şansı olmaz- 
dı. Sonuç olarak ilk nesli daha çok bir 
crossover olarak yollara çıktı ve aslını 
ararsanız pek de başarılı bir başlangıç 
yapmadı. Geçtiğimiz yılın sonbaharın- 
dasatışasunulan ikinci nesil ise oldukça 
iddialı. Markaya özlediği ve hayal ettiği 
başarıyı getirme iddiasıyla yollara çık- 
tı. Her şey bir yana sadece tasarımı bile 
onu bu başarıya götürebilecek potansi- 
yele sahip: çekici, heyecan uyandıran ve 
dinamik. Tasarımıyla oldukça niş. 


KARŞILAŞTIRMA 


sunuyor, ama uyumlu bir süspansiyon böyle olmuyor. 

Direksiyon sisteminin tepkileri sinir bozucu ve konforlu 

# odaklı süspansiyon nedeniyle arka tekerlekler ön 
tekerleklere yetişmekte zorlanıyor 


U Tamam, arka koltuklar oldukça geniş bir yaşam alanı 


Dıştasarımdaki heyecan uyandıran 
girişimden hızını alamayan tasarım- 
cılar iç mekânda da aynı hızla devam 
etmiş. Markaya has küçük direksiyon 
simidi burada da karşımıza çıkıyor. 
Alışılmışın dışında bir yere konum- 
landırılan göstergelere de direksiyon 
gibi alışmak gerekiyor. Farklı bilgile- 
ri gösterecek şekilde kişiselleştirme 
imkânı sunuyor olsa da göstergeler 
buna karşılık pek okunaklı sayılmaz. 
Aslında sadece direksiyon ve göster- 
geler değil, Peugeot 3008'in diğer ku- 
manda düğmeleri ve kullanım konsepti 
de alışkanlık gerektiriyor. Menüler ve 
fonksiyonlar büyük oranda merkezi 
dokunmatik ekran ve orta konsoldaki 
piyano tipi düğmelerle gerçekleşiyor. 

Peugeot'nun en güçlü yönlerinden 
birini ise motor oluşturuyor. 130 HP 
gücündeki 1.2 litrelik turbo benzin- 
li, ödüllü motor oldukça tutumlu ve 
Peugeot 3008'i karşılaştırmanın en tu- 
tumlu SUV'u yapıyor. 3008, karşılaş- 
tırmanın en çok yakıt tüketen modeli 
olan Tucson'a göre 100 kilometrede 2.3 
litredaha az yakıt tüketiyor. Turboyla 
beslenen motorun etkileyici bir per- 
formans sunmamasını ise çoğu SUV 
veya crossover müşterisi önemseme- 
yecektir. Sonuç olarak akıcı ve keyifli 
bir sürüşe sahip ve en önemlisi az 
yakıyor. 

Peugeot 3008 sadece motoruyla 
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RENAULT KADJAR Oashgai'nin Fransız detaylarıyla süslenen klonu. Kötü de sayılmaz 


mn İİ 


Bagaj büyüklüğü ve fonksiyonelliği 
ikiz kardeşiyle benzeşiyor 


kıymetli puanlar toplamakla kal- 
mıyor. Güçlü yönlerinden birini de 
süspansiyon konforu oluşturuyor. 
Karşılaştırmaya dahil olan test aracı 
Allure donanım seviyesi ve 18 inçlik 
jantlara sahipti. Buna rağmen 3008 
yol bozukluklarını büyük bir olgun- 
lukla karşılıyor ve iç mekâna iletmi- 
yor. Öte yandan küçük direksiyon 
simidi ve biraz fazla yumuşak direk- 
siyon sistemi genel olarak uyumlu 
mimariye gölge düşürüyor ve dingin 
bir sürüşü kısıtlıyor. 


Renault: Uslu çocuk 

8Oyılıaşkın bir süredir model isimleri- 
niortasındaki sıfırların kombinasyon- 
larıyla oluşturan Peugeot'nun aksine 
Fransızların diğer markası Renault ise 


Pahalı olan Bose-Edition ile tam LED 
farlar standart sunuluyor 


yıllardır harf karmaşasıyla tüketicinin 
hayatını zorlaştırmaya devam ediyor. 
Marka genelde sanatsal isimler tercih 
ediyor. Bu örnekte ise aracın konsep- 
tine uygun olarak dört tekerlekten çe- 
kiş ve kıvraklığı çağrıştırması adına 
Kadjar ismi tercih edilmiş. 

İsmiyle dört tekerlekten çekişi 
çağrıştırsın, Renault Kadjar tıpkı 
kuzeni Nissan Oashgai gibi son de- 
rece uslu ve uysal bir çocuk. Ancak 
Nissan Oashgai'den farklı olarak bazı 
elektronik süsler ve özelliklerle cazi- 
besini artırmaya çalışıyor. Bunlardan 
biri de dijital göstergeler. Tam da 
Fransızların sevdiği tarzda. 

Kimileri için dijital gösterge- 
ler heyecan uyandırıyor olabilir 
ama yürüyen aksam geometrisi 


YAKIT TÜKETİMİ ÖLÇÜMLERİ 


Test tüketimi Oranlar: Yüzde 70 Ev-iş yolu: Evden işe tipik sürüş (21 km); 


Fren yapmak pek de Renault Kadjar'ın sevdiği 
4 alıştırmalardan sayılmaz. Rakiplere göre çok 
daha fazla fren mesafesine ihtiyaç duyuyor 


Merkezi ekran pek okunaklı değil ve orta konsoldaki bilgi 
ve eğlence sisteminin kullanımı alışkanlık gerektiriyor 


Arka koltuk oturma 
alanı ile Tiguan açık 
ara rakiplerini geride 
bırakıyor. 77 cm 
neredeyse Üst sınıf 
seviyelerine meydan 
okuyor. Hemen 
ardında BMW X1 (75 
cm) ve Seat Ateca 
(74 cm) yer alıyor 


yüzde 15 Özellikle sakin kullanım (275 km); yüzde 15 Sportif: Yüksek hızlarda sportif sürüş 
Audi BMW Hyundai Jeep MINI Nissan | Peugeot | Renault Seat 
03 X1 Tucson Renegade Country- o Oashgai 3008 Kadjar Ateca 


man 


99 89 | İ 76 | 84 
9.8 8.8 74 8.3 


124 


409 102 


wW 
Tiguan 
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kesinlikle heyecan uyandırmaktan 
uzak. Aslında konforlu olmak için 
ayarlanmış ve konforlu olmaya da 
çalışıyor ancak 19 inçlik jantlar yol 
bozukluklarında sistemin çok fazla 
tepki vermesine neden oluyor. Çoğu 
müşteri için 19 inçlik jantlar ter- 
cih önceliğinde olmayacaktı, ancak 
Bose-Edition donanım seviyesinin 
bir parçası olması itibariyle tercih 
etmek zorunda kalabilir. Söz konu- 
su donanım 30.490 Euro fiyat etiketi 
anlamına geliyor. Üstelik bu, 163 HP 
gücündeki motoru satın almanın en 
ucuz yolu, yani başlangıç fiyatı. Daha 
alt seviyedeki donanım paketleri sa- 
dece 130 Tce motorla sunuluyor. Bunu 
anlamak pek mümkün değil. 


Seat: Düzen bozucu 


Volkswagen platformunu, motor- 
larını ve teknolojisini İspanyol 
ateşiyle süsleyen Seat'ın modelleri 
Volkswagen logolu kuzenlerine göre 
bir tık daha aşağıda konumlandırılı- 
yordu. Bu, gayet normal, sonuç olarak 
aynı grup içerisinde bir rekabet or- 
tamının olmaması gerekiyor. Leon'un 
Golf'e alternatif olması veya Golf ye- 
rine bir müşterinin Leon tercih edi- 
yor olması saçma bir durum olurdu. 
Bu nedenle iki markanın ürünleri 
konumlandırma olarak her zaman 
birbirinden ayrışıyordu. Ancak işler 


KARŞILAŞTIRMA 
Artık hiyerarşi denilen şey de kalmadı. Seat zirveyi zorluyor 


Dış boyutlar açısından grup içerisindeki kuzeni VW 

Tiguan'dan 12.3 cm kadar daha kısa olan Seat Ateca, 

buna karşılık içeride sadece 3.0 cm daha az diz mesafe- 
* si ve biraz daha küçük bir bagaj ancak Tiguan'dan daha 


kıvrak bir sürüş sunuyor 


pa 


Fonksiyonellik noktasında VW kadar Adaptif süspansiyon yok ama sport ile Seat biraz daha basit bir mimari sunsa da, malzeme 
iddialı değil daha hisli bir direksiyon sunuyor kalitesi ve kullanım kolaylığı açısından taviz vermiyor 


En geniş yaşam alanı ve konforlu bir süspansiyon galibiyet için yeterli mi? 


r — 
— 


sa 
Geniş ve ferah yaşam alanı kadar çevre görüş rahatlığı 
olarak da VWW Tiguan çok daha rahat bir otomobil. Hassas 
ayarlanmış ESP hızlı tür zamanlarını, yüksek slalom hızlarını 
ve engel aşma manevralarını kısıtlıyor. VW Tiguan'ı güvenli 
çizginin dışına çıkarmak pek mümkün değil 


| 


Maksimum 1655 litre ile Tiguan ol- Head-up Display isteğe bağlı Dijital göstergeler olmadan da işler yürüyor. 


dukça geniş bir bagaj sunuyor, öyle (olarak sunuluyor. Gayet mantıklı Göstergeler gayet okunaklı, üstelik standart 
ki rakipler yetersiz kalıyor bir yatırım olarak sunuluyor 
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değişmeye başladı. Seat düzeni boz- 
du. Yeni Seat Ateca grup içerisinde- 
ki hiyerarşiyi bozarak kuzeni VW 
Tiguan'a rakip oldu. 

Aslında her iki model de aynı mo- 
düler platformu kullanıyor. Tıpkı 
Audi'nin temsilcisi gibi onlar da si- 
lindir kapatma özelliğine sahip 1.4 lit- 
relik turbo benzinli motorla yollara 
çıkıyor ki, 78 1t/100 km ile bu motor 
oldukça tutumlu sayılır. Ancak Seat 
Ateca bazı önemli kozlar öne sürerek 
elini masaya vuruyor. Örneğin VW 
Tiguan'a göre daha kısa olmasına kar- 
şın neredeyse aynı yaşam alanı geniş- 
liğini sunuyor. Üstelik sadece ön kol- 
tuklarda değil, arka koltuklarda da. 
Öte yandan arka koltuklarda kızaklı 
ileri-geri kaydırma özelliği bulunmu- 
yor. Aslında Seat Ateca'nın pek fonk- 
siyonel olduğu da söylenemez. Dahası 
bagajı Tiguan'a göre birkaç litre daha 
küçük. Malzeme kalitesi de VW'nin 
temsilcisi kadar iyi sayılmaz. Zaten 
Tiguan'ın 7000 Euro daha pahalı ol- 
ması ancak bu niteliklerle mantıklı 
bir açıklamaya kavuşuyor. 

Ancak Seat Ateca daha keyifli bir 
sürüş sunuyor. Çok daha fazla yol 
geri bildirimi sunan Seat Ateca gü- 
venli bir şekilde yollarda süzülüyor 
ama her zaman kuzeni Tiguan'a göre 
bir tık daha atak ve kıvrak bir sürüş 
sergiliyor. Üstelik çok daha gergin 
olan süspansiyon geometrisine kar- 
şın Seat Ateca öylesine dengeli bir 
yol konforu sunuyor ki, VW Tiguan 
ancak opsiyonel olarak sunulan adap- 
tif amortisörlerle avantajlı hale ge- 
lebiliyor. Özetle, kuzeni ile rekabet 
edecek seviyeye gelmiş olabilir ama 
Ateca hâlâ onun gerisinde. 


VW: Zaferin tadını çıkartıyor 


Karşılaştırma için 10 adet otomo- 
bil bir araya geldiğinde değer- 
lendirmeyi yapmak güçleşiyor. 
Değerlendirme yapılırken her 
zaman bir lider, güçlü bir örnek 
ile kıyaslama yapmak gerekiyor. 


24 08/2017 


Bu örnekte kıyas için VW Tiguan 
öne çıkıyor. 

Rakiplerin örnek alabileceği bir- 
çok kriter söz konusu. Yaşam alanı 
genişliği bunlardan biri. Rakiplerin 
hiç biri yolcularını Tiguan kadar 
rahat ettiremiyor ve bunu yaparken 
geniş bir bagajla yolcularını şımart- 
mıyor. Aslında buna o kadar da şaş- 
mamak gerekiyor, ne de olsa karşılaş- 
tırmanın en uzun otomobili. Üstelik 
aks aralığı da karşılaştırmanın en 
uzunu. Öte yandan rakiplerden ba- 
zıları birkaç milimetreyle de olsa 
Tiguan'a gerek uzunluk ve gerekse de 
aks mesafesi konusunda yaklaşıyor 
ama hiç biri böylesine geniş ve ferah 
bir yaşam alanı sunamıyor. 

Kullanım arayüzü ve kullanım er- 
gonomisi konusunda XI veya Ateca 
gibi oldukça başarılı örnekler olsa da 
hiç biri fonksiyonellik ve kullanım 
kolaylığı noktasında VW Tiguan'a 
meydan okuyamıyor. Konu yürüyen 
aksam olduğunda da rakiplerden 
hiçbiri Tiguan'ın eline su dökemiyor. 
Tamam, Tiguan bu örnekte 1045 Euro 
ek ücrete tabi adaptif amortisörlerle 
donatılmışdurumda, ancak standart 
amortisörlerle de sonuç farklı olmaz- 
dı. Kötü olansa, adaptif amortisör 
gibi ekstra oyuncakla Tiguan'ın za- 
ten yüksek olan fiyatını iyice yuka- 
rılara taşıyor. Direksiyon sistemi de 
yürüyen aksam ile uyum içerisinde 
çalışıyor ve sürüş keyfini destekliyor. 

Ancak sadece fiyat değil eleştirilme- 
sigereken. Çok erken ve aşırı hassas bir 
şekilde devreye giren elektronik sürüş 
destek sistemleri de mükemmeliyete 
gölge düşürüyor, tıpkıyeterince güçlü 
hissettirmeyen ve yeterince tutumlu 
olmayan motor gibi. Ancak tüm bun- 
lara rağmen ki, sonuçlar birbirine 
oldukça yakın VW Tiguan ipi birinci 
olarak göğüslüyor, hem de kuzeni Seat 
Ateca'nın birkaç puan önünde. 


Yazı: Heinrich Lingner, Sebastian Renz 
Fotoğraf: Dino Eisele, Achim Hartmann 


İşler zora girdi 
mi, MINI ve 
Hyundai dört 
tekerlekten 
çekiş sistemiyle 
bir kaçış yolu 
bulabiliyor 


Hyundai Tucson ve 
Jeep Renegade 
66 cm oturma 
yüksekliği ile en 
yüksek oturma 
pozisyonuyla 
sürücüsünü 
şımartıyor. 57 cm ile 
MINI en alçak 
oturma pozisyonunu 
sunarken, 57 cm ile 
X1 ve Ateca onu 
takip ediyor 


o VW Konforlu 
süspansiyon, 
çalışma 
karakteri yüksek 
motor ve geniş 
yaşam alanı, kıl 
payı da olsa VW 
Tiguan'a zaferi 
getiriyor. 


© PEUGEOT 
Dengeli 
süspansiyonu 

ve tutumlu 
motoruyla 
Peugeot 3008 
sürpriz yaparak 
ipi üçüncü olarak 
göğüslüyor. 


yetersiz motor ve 
dar yaşam alanı 
daha yüksek bir 
puanı engelliyor. 
Ancak sürüş 
dinamikleriyle 
MINI gönüllerin 
birincisi. 


© NISSAN Satış 


rekortmeninin 


zengin donanım 
ve çekiş gücü 
yüksek motor 
dışında çok da 
fazla iddialı 
olduğu bir 
konu yok. 


© RENAULT Aynı 
platformu paylaştı- 
ğı kuzeni Gashgai 
gibi Kadjar da 
iddialı değil. 
Zengin donanım 
ve başarılı sürüş 
dinamikleri 

yeterli olmuyor. 


© SEAT Biraz 
daha dar bir yaşam 
alanı, daha az 
konforlu süspansi- 
yon ve çok daha 
uygun fiyatıyla 
Ateca, Tiguan'ın 
ensesinde 

ikinci oluyor. 


Özellikleriyle çok 
yüksek puanlar top- 
lasa da maliyet 
cephesinde topladı- 
ği puanlar yetersiz 
kalıyor. Üstelik baz 
donanımı da 
oldukça zayıf. 


© Avni 
03'ün 
yaşlanmaya 
başladığını 
kullanım özel- 
likleri, güvenlik 
donanımı ve 
yaşam alanı 
kanıtlıyor. 


HYUNDAJ 
Koreli markanın 
temsilcisi yüksek 
tüketim, konfor 
zayıflığı ve kıvrak 
olmayan sürüş 
dinamikleri 
nedeniyle puan 
kaybediyor. 


JEEP 
Sempatisiyle 
topladığı puanlar 
yeterli olmuyor. 
Ancak dar yaşam 
alanı, güçsüz 
motoru ve hantal 
sürüş karakteri 
puan kaybettiriyor. 


PUAN TABLOSU 


KARŞILAŞTIRMA 


Model VW Tiguan | Seat Ateca | Peugeot BMW X1 |/MINI Cooper) Audi 03 (Nissan O0as-| Hyundai Renault | Jeep Rene- 
1.4 TSI 1.4 TSI 3008 1.2 | 18i sDrive (Countryman) 1.4 TFSİ hgai 1.6 | Tucson 1.6 | Kadjar 1.6 | gade 1.4 
(Maksimum puan) 130 
Karoser 
İç mekân genişliği (20) 12 Tl) 8 11 9 9 9 11 10 1 
Boyutlar (10) 4 4 4 4 5 4 5 4 4 4 
Bagaj (15) 10 9 9 9 ii 7 7 9 8 5 
Taşıma kapasitesi (10) 6 6 6 6 6 6 5 7 6 5 
Değişkenlik/fonksiyonellik (10) 9 TI T 8 ii 6 7 7 7 6 
Kumandalar/göstergeler (5) 5 4 3 5 3 4 4 4 3 4 
Kullanım kolaylığı (10) 9 9 5 9 6 8 7 8 7 6 
Görüş açıları (10) 8 8 7 7 6 7 7 7 7 8 
Kalite hissi (10) 9 8 7 9 7 9 6 8 6 b 
Toplam (100) 72 66 56 68 56 60 57 65 58 54 
Güvenlik 
Güvenlik donanımı/asistanları (o (40) 21 17 19 16 15 9 16 13 10 10 
Far (10) 9 6 7 7 1 7 7 5 6 5 
Fren mesafesi soğuk (100-0 km/s) | (10) 4 3 4 4 4 4 3 3 3 3 
Fren mesafesi soğuk (130-0 km/s) (5) 2 ri 3 2 3 3 2 2 1 1 
Fren mesafesi sıcak (130-0 km/s) | (10) 4 5 i 4 5 5 4 1 1 0 
190 km/s fren (5) 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 
Pedal hissi (5) 4 4 4 4 4 4 4 4 4 8 
Sürüş güvenliği (15) 14 14 14 13 13 14 14 14 14 13 
Toplam (100) 62 55 62 54 55 50 54 46 43 39 
Konfor 
Süspansiyon konforu (25) 22 20 19 16 18 17 15 15 15 14 
Koltuklar ön (15) 13 13 12 14 1 13 10 1 12 9 
Koltuklar arka (10) 9 8 8 7 7 6 7 8 Tİ 7 
Multimedya (20) 18 14 13 17 12 15 8 8 1 8 
Konfor asistanları (10) 9 7 Tİ 7 5 3 3 3 2 4 
Klima (10) 8 7 7 7 7 7 6 7 6 6 
Kabin gürültüsü (5) 3 4 3 4 3 3 3 3 3 3 
Gürültü hissi (5) 4 4 3 3 3 4 2 3 3 2 
Toplam (100) 86 77 72 75 66 68 54 58 59 53 
Motor 
Çalışma karakteri (10) 9 gi 8 7 7 8 7 7 7 6 
Çekiş gücü (10) 6 6 6 5 5 6 6 6 6 5 
Güç dağılımı (5) 5 5 4 3 3 5 2 2 2 TI 
Şanzıman/vites oranları (10) 9 9 7 9 8 8 6 8 6 6 
Hızlanma/maksimum hız (15) 6 6 4 5 4 6 6 6 6 4 
Ara hızlanma (5) 2 3 2 2 2 3 Kİ 3 3 Z 
Test tüketimi (20) 9 10 10 9 9 9 9 6 9 8 
Şarj imkanı (10) — — — — — — — — — — 
Elektrikli menzil (10) - - - - - - - - - - 
Menzil (5) 4 3 4 4 3 4 5 3 3 2 
Toplam (100) 50 51 45 44 41 49 44 41 42 34 
Sürüş özellikleri 
Sürüş dinamikleri (20) 6 8 5 7 9 9 4 8 4 5) 
Yol tutuş/sürüş keyfi (25) 20 22 18 21 21 21 16 15 16 13 
Direksiyon (20) 18 18 12 18 18 18 14 15 14 13 
Dönüş çapı (10) 2 3 3 2 2 0 2 2 1 2 
Güç aktarımı/kışa uygunluk (15) 11 11 11 11 14 1 11 14 11 10 
Düz gidiş/rüzgardan etkilenme © (10) 9 9 7 7 7 8 7 8 7 7 
Toplam (100) 66 71 56 66 71 67 54 62 53 50 
Çevre 
CO, emisyonu (30) 16 17 18 5 15 15 15 12 15 18) 
NEDC'ye göre emisyon (15) 10 11 11 1 10 10 10 7 10 10 
Rölanti ve sürüş gürültüsü 5 3 3 4 4 4 4 5 3 4 2 
Toplam (50) 29 31 33 30 29 29 30 22 29 25 
Nitelik değerlendirmesi (o (550) 365 351 324 337 318 323 293 294 284 255 
Maliyetler 
Baz fiyat* (25) 16 25 21 7 17 12 TİZ 13 18 21 
Donanım* (10) 0 1 8 3 0 0 9 10 7 8 
Opsiyon fiyatları (5) 3 3 2 3 3 3 2 2 2 8 
İkinci el satış kolaylığı (10) 8 8 7 8 7 7 7 7 7 6 
Beş yıllık sabit giderler* (10) 10 10 10 9 10 10 9 8 9 10 
Bakım/tamir 100.000 km* (15) 14 15 15 14 15 14 13 13 13 15 
Yakıt maliyeti 100.000 km* (15) 14 15 15 13 14 13 14 1 14 13 
Garanti (10) 5 5 5 7 5 5 7 9 9 7 
Toplam (100) 70 82 83 64 71 64 78 73 79 83 
Genel toplam (650) 435 433 407 401 389 387 371 367 363 338 


* Daha iyi olan tam puan alır 


0 2 S6 4 © © m 6 
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Mert Yılmaz 
W ©MertYilmazRS 


eylf garajı 


ürekli çok param olsa hangi 
imes alacağımı düşü- 

nürüm. Gelin hep beraber sınır- 
sız bütçeyle nasıl bir garaj kurardım ba- 
kalım. Renault markasını çok sevdiğim 
sır değil ve tabii ki işe Fransızlardan 
başlardım. Renault 12 Gordini olmaz- 
sa olmaz. Arkadan motorlu Renault 5 
Turbo ve Renault Alpine A110 da vazge- 
çilmezlerim arasında. Bunların yanına 
birde Maxi Megane yarış otomobili ko- 
yarsam işlem tamam olur. Daha almak 
isteyeceğim çok Renault var ama şimdi 
abartmayayım. 

Citroene geçtiğimde mutlaka bir 
DS'im olsun isterim. Tabii ki yeni 
DS'lerden bahsetmiyorum, tanrıça 
lakaplı model favorim. Çoğunuza ga- 
rip gelebilir ama bir 2CV de isterdim. 
Yarış otomobili olarak da bir Xsara 
WRC'yi satın almaya uğraşırdım. 

Peugeot'da da çok model var. 504 
Coupe satın alırdım örneğin. 205 T16 
cadde otomobilini de garajımın en ke- 
yifli noktasına yerleştirirdim. Peugeot 
404 Cabrio'yu da buldum mu keyfim 
iyice yerine gelir. Bu arada kendime 
bir adet 208 R2 bir adet de 208 TI6 R5 
alırdım. R2ileantrenman yapar, R5 ile 
de Türkiye Ralli Şampiyonası'nı kova- 
lardım. Tabii çok kötü madara olurdum 
ama umurumda değil. 

Dediğim gibi alacağım Fransız otomo- 
billeri bunlarla sınırlı değil. Citroen 
Tractilon Avant'dan, Alpine 310'a, 
Peugot 405 T16 4x4'den Renault 5 GT 
Turbo'ya kadar onlarca favorim var. 
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Fransa olayını kapattıktan sonra 
İtalya maceram başlardı. Tabii ilk iş 
hem cadde hem de yarış otomobili 
olarak iki tane Lancia Delta Integrale 
alırdım. Bir tane de Stratos fena ol- 
mazdı. İlk kullandığım Ferrari olduğu 
için F355 yeri bende ayrıdır. Bir tane 
Stradale garajda mutlaka olmalı. Tabii 
bütçe sınırsız olduğu için F355'ten iti- 
baren bütün V8 Ferrari'leri alırdım. 
Nedense V12'leri kendime yakın bul- 
muyorum. O kadar Ferrari varken bir 
Lamborghini ya da Maserati alır mıy- 
dım bilmiyorum ama bir Miura fena 
olmazdı. Fiat tarafına geçtiğimizde 
yine size garip gelebilir ama eski bir 
500'e mutlaka sahip olurdum. Tabii 131 
Abarth'ın hiç şansı yok. İtalyan otomo- 
billerinden de burada bahsetmediğim 
ama çok sevdiğim bir sürü model var. 

İngilizlere geçtiğimizde ilk kasa bir 
Range Rover mutlaka isterdim. Aston 
Martin, Jaguar gibi otomobillere özel 
bir ilgim yok. Yine ilk nesil bir Mini 
de fena olmazdı. Amerikan otomobil- 
leri de ilgi alanımda değil. Elbette çok 
sevdiğim modeller var ama yanıp tu- 
tuşmuyorum. Yine de bir 69 Corvette 
alırdım. Alman otomobili denilince ilk 
arzuladığım model E30 BMW M3 olur- 
yor. Ford Escort Cosworth ve Mercedes 
190E 2.5 16da mutlaka alacağım otomo- 
biller arasında. Martı kanatlı bir 300 
SL'i de çok istiyorum. Para çok olunca 
yer bitti daha Japonlara gelemedik. 
Neyse biz hayal kurmaya devam ede- 
lim. Belki bir gün... 


p< mertGautomotorsport.com.tr 


Yayın Yönetmeni: Yaman Yılmaz, 
Volkan Demirkuşak 

Yazı İşleri Müdürü (Sorumlu): 
Mert Yılmaz 

Görsel Yönetmen: Ersen Akçay 
Yazı İşleri: Özerk Ihlamur 
Katkıda Bulunanlar: Rahşan 
Gülşan, Yağız Avcı, Aras Dinçer, 
Hatice İrem Güneş, Osman Yavuz, 
Berk Atias, Burakcan Batuk 


Fotoğraf Editörü: 
Alp Emre Göksel 


FPM Yayın Direktörü: 
Ahmet Armağan 


automotorsport.com.tr 
Online Direktörü: Onur Okumuş 


Reklam Direktörü: Sevil Hoşman 
Reklam Müdürü: Rojda Öner 


Licensor: Motor Presse Stuttgart 
GmbH & Co. KG 

Presidents: Dr. Volker Breid / 
Norbert Lehmann 

CEOs: Dr. Volker Breid / 

Henry Allgaier 

Director Business 
Development & Strategy 
International: 

Dr. Alexander Teutsch 


Yazışma Adresi: Fokus Pokus 
Medya, Dikilitaş Mah. Ayazmadere 
Cad. 34/4 34349 Beşiktaş/İstanbul 
Dağıtım: Doğan Dağıtım Satış 
Pazarlama Matbaacılık Ödeme 
Aracılık ve Tahsilat Sistemleri A.Ş. 
Basımcı: Matsis Matbaa 
Hizmetleri 
Basıldığı Yer: Tevfik Bey Mah. 
Dr. Ali Demir Cad. No: 51 Sefaköy/ 
İstanbul 
0212 624 21 11 
www.matbaasistemleri.com 
Copyright© 2016 by Motor Presse Stuttgart 
GmbH & Co. KG 
auto motor & sport Motor Presse Stuttgart'ın 
lisansı ile yayınlanmaktadır. Lisanslı materyale 
ait tüm hakların sahibi Motor Presse Stuttgart'tır. 
Motor Presse Stuttgart'ın izni olmaksızın kısmen 
veya tamamen çoğaltma veya alıntı yasaktır. 
“auto motor und sport” adı ve logosu Motor 
Presse Stuttgart'ın tescilli ticari markalarıdır. 
Bu dergi basın meslek ilkelerine uymayı taahhüt eder. 
auto 

motor 


ER, İletişim Hattı 


WwWww.automotorsport.com.tr 
Tel: (0 212) 356 84 00 
iletisim ©automotorsport.com.tr 


Abonelik: automotorsport.com.tr/abone 
IBAN: 1R33 00046 00571 888 0000 24 928 


Yayınlandığı ülkeler 


Türkiye 
EEE Almanya 


mm Bulgaristan 
Damı Çek Cumhuriyeti 
ii çin 

m Hırvatistan 
NN İsveç 


ll i 
su Macaristan 


slm Norveç 
mam Polonya 
BB Romanya 


Em Slovakya 


wd Ailesi 
Diğer yayınlar 


mmm auto test 
o (Arjantin) 


Carro 
(Brezilya) 


|| il L'Automobile 
Magazine 
(Fransa) 


ma e 


(Ispanya) 


PE auto İllustrierte 
(Isviçre) 


Automovil 
bi (Meksika) 


auto hoje 
(Portekiz) 


YEPYENİ BİR TEKLİFİMİZ VAR 


255 €/ Aylık 


ii 
ve; 


ii 
(7). 


365 €/ aylık 


Benzin | Otomatik 


- 


a 
, 


' 
Ni 


Sigorta Lastik Motorlu HGS Hasar 
Hizmetleri Yönetimi Taşıtlar Vergisi Yönetimi Yönetimi 
Güvenli Sürüş Periyodik 7/24 Yedek Yol Yardım 
Eğitimleri Bakım Yol Yardım Araç Aplikasyonu 


Belirtilen kampanya fiyatları 36 ay, yıllık 10.000 km ile sınırlı olup 31.08.2017 tarihine kadar geçerlidir. Kampanya araçları stoklarla sınırlı olup fiyatlara KDV dâhil değildir. 
OneCar, önceden haber vermeksizin kampanyayı değiştirme hakkını saklı tutar. Araçlarla ilgili detaylı bilgiye Www.onecar.com.tr web sitesinden ulaşabilirsiniz. 


/onecartr | X, 0850 911 1 663 | -& www.onecar.com.tr C © r 


OneCar bir «—/Z-/ Filo Kiralama markasıdır. bireysel yıllık kiralama 


YORUM 


Ahmet Armağan 
Vİ Oahmet armagan 
p< ahmetGautomotorsport.com.tr 


28 08/2017 


En keyıflı sürüş rotaları 


Eğer ki farklı ve zor yollarda otomobil kullanmayı 
seviyorsanız birazdan okuyacağınız sürüş rotalarından en 
az birini yapın. İnanın çok farklı bir deneyim olacak. 


İşimiz gereği Avrupa'nın birçok yerinde otomobil 
kullanma şansımız oluyor. Otomobil markaları- 
nın yeni modellerinin lansmanları yapılmadan 
önce özel bir ekip Avrupa ağırlıklı olmak üzere 
dünyanın birçok yerinde aylar öncesinde giderek 
en keyifli yolları araştırıyorlar. Bazı ülkeler bu 
konuda inanılmaz yerlere sahip ve gittiğinizde 
gerçekten de şaşırıyorsunuz. Otomobil kullan- 
manın gerçek zevkine bu yollarda varıyorsunuz. 
Eğer ki bir de dinamik yönleri güçlü bir otomo- 
bilse, değmeyin keyfimize... 

Buaysizlere bir kısmıdaha önce rota yapma fırsatı 
bulduğum, bir kısmı da dünyada ün yapmış yollar- 
dan bahsedeceğim. Kendi otomobilinizle yurtdışına 
çıkıyorsanız ve özel rotalarda sürüş yapmayı sevi- 
yorsanız bu özel sürüş yollarına mutlaka göz atma- 
lısınız. Bu rotaların bir çoğu Almanya, Avusturya 
ve İsviçre'nin kesiştiği Alp Dağları'nın bağlantıla- 
rında yer alıyor. Grossglockner Hochalpenstrasse, 
Avusturya'da Hohe Tauern Milli Parkı içerisinden 
geçen bir yol. Spor otomobil ve motosiklet tutkunları 
için vazgeçilmez bir rota olan Hochalpenstrasse'ye 
ulaşmak için 2504 metreye çıkıyorsunuz. Yol 
Salzburg'dan başlayıp Carinthia'da son buluyor. 
Yaklaşık 1 saat süren rota 48 km. Fransa Alpleri 
içinde yer alan Col de la Bonnette'ye ulaşmak için 
2800 metreye tırmanmanız gerekiyor ve Avrupa'nın 
en yüksek yolu olarak biliniyor. Düzgün asfaltı ve 
nefes kesen manzaraya sahip olan bu rota Tour De 
France'a da ev sahipliği yapmış. 26 km boyunca 
devam eden bu yol, yüzde 15'e varan eğimlere sahip. 
İsviçre Alpleri'de bulunan Flüela Geçidi deniz sevi- 
yesinden 2383 metre yukarıda yer alıyor. Dağlar 
arasından geçen 13 km'lik yol, Davos ve Susch 
şehirlerini birbirine bağlıyor. Keskin kör virajları, 
iniş-çıkışlarıyla sürücüler için sürprizlerle dolu bir 


rota. Burada hava şartları çok çabuk değişiyor, git- 
meden önce mutlaka araştırmakta yarar var. İsviçre 
Alpleri'ndeki diğer popüler bir yol da Furka Geçidi. 
James Bond'un Goldfinger filminde Aston DB35 ile 
Ford Mustang'i kovaladığı yol olan Furka, 2429 mt 
yükseklikte. Fotoğraf açısında çok keyifli noktaları 
olan yolun yedi km'lik bölümünün neredeyse tamamı 
keskin kombine sert virajlardan oluşuyor. 

Almanya'nın Freudenstadt ile Baden kasabaları 
arasında yer alan Hochstrasse / Black Forest bisiklet 
tutkunları ve sürücülerin en beğendiği rotalardan 
biri. Sürüş ritminin arttığı bu yolun bir kısmı Baden 
ormanlarından ve köylerden geçmekte. Zigzaglı geçiş- 
lerive harika manzarasıyla hızlırotalardan biri. İsviçre 
Alpleri'ndeen önemli diğer sürüş yolları arasında; San 
Bernardino, Klausen Geçidi ve Susten Geçidi'deyer alı- 
yor. Eğer ki yolunuz İsviçre tarafındaysa bu yollardan 
birinde mutlaka bir sürüş gerçekleştirin. 

Bizlerin de geçtiğimiz yıl Peugeot 208 GTI ve 
308 GTI ile Türkiye'den gittiğimiz Romanya'daki 
Transfagarasan dağ yoluna ulaşmak için Bükreş'ten 
190km'likbir yolu katettikten sonra 2034 metretırma- 
nıyorsunuz ve burası 90 km'lik eski bir stratejik askeri 
yol. Ünlü isimJeremyClarkson bu yol için “dünyanınen 
iyi yolu” demişti. Clarkson, Alpler'in İtalya-Tirol bölü- 
mündeki Stelvio Geçidi için de “en iyi ikinci yol” söyle- 
minde bulunmuştu. En özelrotalardan biri olan Stelvio 
içintamtamına 2757 metre tırmanmanız gerekiyor. Bu 
yolda birbirini ardına gelen tam 48 viraj bulunuyor. 

Ben burotaların birkaçından geçme fırsatı buldum 
ama inanın hepsinde otomobil kullanmak, hepsinin 
o heyecan verici atmosferini tatmak istiyorum. Eğer 
ki, hızlı veadrenalin dolu bir otomobiliniz ve bu işten 
zevkalacak bir arkadaş grubunuz varsa yaz bitmeden 
oralara doğru yola çıkın. Çünkü hava soğumaya baş- 
ladığında pek şansınız kalmayabilir. 


TOYOTA 


İYİNİN DE İYİSİ 


HYBRID — TOYOTA 


Auris Hybrid 


A 
Yeni Yaris Hybrid Touring Sports 


RAV4 Hybrid Yeni Prius 


En geniş hibrit model seçeneğine sahip 
Toyota, 10 milyondan fazla hibrit satışıyla 
dünyanın geleceğini değiştirdi. 


Şimdi sıra Türkiye'de! 


OR KODU OKUTUN, 
HİBRİT TEKNOLOJİSİNİ 
YAKINDAN TANIYIN. 


Yukarıdaki modellerin CO, salımı 82-118 gr/km ve birleşik yakıt tüketimi 3,6-5.1 It/100 km değerleri arasındadır. 


toyotahibrit.com 000 toyota.com.tr 


S-Serisi lansmanlarının ortak söylemi “hedefimiz dünyanın en iyi 
otomobilini yaratmak...” Bu bir önceki nesilde de böyle, makyajlı 
versiyonda da. 6500 yeni parçayla tazelenen S-Serisi, verimli motorları, 
AMG desteği, otonom adaptasyonuyla yine en iyisi olma yolunda. 


azı otomobiller kullanılır, 
zi sadece birileri- 

ni rahat ettirmek için bant- 
lardan iner. Stuttgartlı markanın 
amiral gemisi S-Serisi'ni şoförlü 
kullanımda görmek kimseyi şaşırt- 
maz, aynı durumu bir CLA'da gör- 
mekse “ne cimri şirket” söylemle- 
rini beraberinde getirir. Zürih'te 
bizi bekleyen S'ler arasında bize 
ilk anda denk gelen AMG S 63 oldu. 
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Yenilenen farlar ve AMG ruhunun 
yansımaları, 4.0litrelik V8'in egzo- 
zundan çıkması muhtemel sesler 
beni heyecanlandırmaya yetti bile. 

Çok sıkı bir makyajla tazelenen 
S-Serisi, yenilenen Multibeam 
LED farları ve ultra range uzun 
farlarıyla yol güvenliğini maksi- 
mize ediyor. Yol bozukluklarını 
önceden radarlar yardımıyla tespit 
eden yol tarama sistemi ve virajda 


“Dizelde yola 
devam ediyoruz” 


Markalar yavaş yavaş dizelden 
vazgeçerken 2014 yılında egzoz 
normlarını yakalayan Mercedes, 
dizelde ısrarcı. Toplantıda görüştüğü- 
müz yöneticiler dizelin geliştirilmeye 
devam edeceğinin altını çiziyor. 


eğimi dengeleyen 'curve' özelliği 
yenilikler arasında. Affertalbach 
imzası; AMG modellerinin motor 
kaputundan, iç mekânına kadar 
kendini hissettiriyor. Krom yüzey- 
li direksiyon simidi, spor otomobil 
kullandığınızı hissettiriyor ama 
aslında bu yaklaşık 5.4 metrelik 
bir limuzin. 5.5 litrelik motor yeri- 
ne kullanılan 4.0 litrelik 612 HP 
gücündeki turbo benzinli ünite, 
dokuz ileri çift kavramalı şanzı- 
manla kombine edilirken, 0-100 km 
hızlanmasını 3.5 saniye gibi akıl 
almaz bir sürede tamamlıyor. Eğer 
direksiyondaysanız ve patronunuz 
sakin bir kullanım istiyorsa, sakın 
gaza gelmeyin çünkü oldukça agre- 
sif olan AMG S 63 ile çıkan egzoz 


sesleri işinizin son günü anlamına 
da gelebilir. 8.9 1t/100 km'lik orta- 
lama tüketimi zaman zaman dağ 
yollarında 20 litrelere çıkartmakta 
zorlanmadım ama 11-12.0 1t/100 km 
gayet mümkün. Silindir kapatma 
özellikli V8, 40-160 km/s'lik hızlar- 
da yelken modunda ilerleyebiliyor. 

İç mekâna geçildiğinde tepeden 
tırnağa kalite hissi mevcut ama 
en önemli kısım bir business class 
koltuğundan daha konforlu arka 
koltuklar, neredeyse bir yastık kon- 
forundaki kafalıklar, adeta uykuyla 
imtihan... Arka koltuklarda oturup 
mutlu olmamak için ciddi sıkıntılar 
yaşamak gerek. Fakat işin güzel tara- 
fı ön koltukta oturup, AMG tuşuna 
basıp adeta gürüldeyen motorla virajlı 


MERCEDES-BENZ S SERİSİ İLK SÜRÜŞ 


12.3 inçlik iki dev 
ekran bağlana- 
bilirlik konusunda 
çok başarılı 


Malzeme kalitesi 
üst düzey. Müzik 
sistemi bir 
konser salonu 
hissi veriyor 


AMG versiyonda 
bulunan dört 
egzoz çıkışı 
görüntü değil 
tam anlamıyla 
bir ateş parçası 


BİLGİ 

4 milyon 
ES Altı gövde 
seçeneğiyle 
satılan S-Serisi, 
özellikle Çin'de 
çok popüler. 
Üretildiği ilk 
günden bu 
yana dört 
milyondan fazla 
S-Serisi sahibini 
bulurken, yalnız 
2013 yılından 
bu yana satılan 
sedan gövde 300 
bin adedi aşmış. 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


Karoser 

5 kişlik, 4 kapılı sedan, uzunluk x genişlik 
x yükseklik 5295 x 1905 x 1499 mm aks 
aralığı 3165 mm, boş ağırlık 2070 kg 


Yürüyen aksam 

Çok kollu ön, çok kollu arka süspansiyon, 
havalı yaylar, hidrolik amortisörler, viraj 
denge çubukları, lastikler 255/45 ön, 285/40 
R19 arka 

Güç aktarımı 

Dört tekerlekten çekişli, 9 ileri otomatik 
şanzıman 

Motor 

V8 silindirli, DOHC, 32V, turbo, 3982 cc 

hacim, 5500 d/d'de 612 HP güç, 

2750 d/d'de 900 Nm tork 

Performans 
0-100 km/s...... 
Maksimum hız.. iri 
Yakıttüketimi............................ 8.9 1t/100 km 
Fiyat 

Mercedes-AMG S63............... Henüz belli değil 


yollarda ilerlemek. Geliştirilmiş dört 
tekerlekten çekiş sistemi, bu uzun- 
lukta bir otomobili yola adeta yapış- 
tırıyor. Müthiş süspansiyon, konfor 
ve spor modlar arasında tercih işini 
keyfe dönüştürüyor. Teknoloji olarak 
da gelişmiş olan S-Serisi'nin iç mekâ- 
nındaki iki adet 12.3 inçlik dev ekran, 
head up display, enfes müzik sistemi 
ve tüm ince işçilikler sizin özel bir 
otomobilde olduğunuzun kanıtı. 
Otonom sürüş konusunda kendisini 
geliştiren S-Serisi'nde direksiyona 
ciddi müdahalelerle yolu konfora 
çevirmek mümkün, ben yine de oto- 
nomdan ziyade kendime güvendim ve 
AMG keyfini sonuna kadar çıkartma- 
ya gayret ettim. Türkiye'ye özel ola- 
rak ithal edilecek bu özel seri haricin- 
deS350 ve S 400 d versiyonlar altı 
silindirli dizel ailesini oluşturacak. 
Model yelpazesinin tepesinde ise 630 
HP güç ile AMGS 65 bulunacak. 


Yazı: Volkan Demirkuşak 
Zürih, İsviçre 
SONUÇ 
Beni içinde 
bırakın 
ES Bir otomobilden ne beklenirse 
cevabı S. Arka koltuklarından inmek 
istemediğim, müthiş donanımlı, 
adeta bir balonda seyahat eder 
hisli süspansiyonları AMG sürüş 
modunda bir sporcuya dönüşüyor. 
4.0 litrelik motor nefessiz hızlanıyor, 9 
kademeli otomatik şanzıman uyumlu. 


S Serisi'nin tek kusuru milyonluk fiyatı 
o da onun değil sistemin kabahati. 
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HABER 


Bosch geleceği şekillendiriyor 


lr e 
bl K ; te 
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Alman teknoloji devi Bosch'un mobilite deneyimlerini yaşamak için Boxberg'deki test 
pistindeydik. Burada 20'den fazla prototipi kullandık ve markanın gelecekte mega 
şehirler için ürettiği mobilite çözümlerini dinledik. 


lerinin katılımıyla gerçekleştirilen Bosch mobilite deneyimi, 
geçtiğimiz günlerde Almanya'nın Stuttgart şehrindeki Bos- 
ch'un Boxberg'de bulunan test merkezinde yapıldı. 

Bizlerin de auto motor & sport Türkiye olarak katıldığı bu de- 
neyimde; otonom sürüş, elektrikli mobilite, ağa bağlı mobilite ve 
ana konu başlıkları altında hali hazırda birçok otomobilde kullanılan 
teknolojilerin geliştirilmiş özelliklerini deneme fırsatı bulduk. 

Seminerin açılış konuşmasını yapan mega şehirlerideki mobilite 
ve geleceğin akıllı çözümlerine değinen Bosch Yönetim le Üyesi 
Dr. Rolf Bulander, “Teknolojik çözümler ile 
Bosch, mega kentlerdeki ve çarpık kent- 
lerdeki yaşam kalitesinin iyileştirilmesine 
yardımcı olabilir. Bu bağlamda ana yöntem 
emisyonsuz, stressiz ve kazasız mobili- 
tedir" vurgusunu yaptı. Bulander ayrıca 
“Emisyon, stres ve kazanın bulunmadığı 
bir şehir ortamı oluşturmaya yardımcı olma 
çabalarımız üç teknolojik gelişmeye bağlı. 
Bunlar: Otonom, elektromobilite ve bağlan- 
abilirlik* diyor. 

Bosch'un yeni teknolojileri deneyimlediği akıllı şehirlerde 14 proje 
yürütülüyor. Bunların arasında Singapur, San Francisco, Berlin 
ve Hamburg'daki kentsel projeler var. Yedi proje, kentsel mobilite 
çözümleri içeriyor. Ağa bağlı park etme ve filo yönetimi dışında bu 
çözümler, elektromobilite ve multimodal ulaşımı da içeriyor. 

Bosch'un büyük şehirler için geliştirdiği mobilite çözümleri 
arasında; e-scooter paylaşım servisi Coup bulunuyor. Berlin'de 
görücüye çıkmasının ardından Paris'te kullanılmaya başlanan bu 
sistem 1600 elektrikli scooter'ı yollara çıkarttı ve daha fazlası yakın- 
da kullanıma sunulacak. Bir diğeri de automotive cloud suite. Bu 
teknoloji de sürücülerin online park etmesini ve yoldayken akıllı ev- 
lerine erişmelerini sağlıyor. Alman üreticinin intermodal adını verdiği 


D ünyanın birçok ülkesinden teknoloji ve otomobil gazeteci- 


32 08/2017 


mobilite asistanı ise gerçek zamanlı veriler bazında mevcut mobilite 
hizmetleri arasındaki bağlantıları sorunsuz bir şekilde kullanarak 
şehir içerisinde en hızlı rotayı tespit ediyor. Bosch ağ bağlantılı 

park sistemiyle birlikte park yeri arama stresini ortadan kaldır- 

maya yardımcı oluyor. Otonom park etme, aktif park yeri yönetimi 
veya otonom vale ile park etme, durum ne olursa olsun Bosch'un 
bağlantılı ve otonom park etmeye yönelik çözümleri zamandan ve 
yakıttan tasarruf sağlıyor ve insanların bu sorun nedeniyle sinirlerinin 
bozulmasının önüne geçiyor. 

Ayrıca 2020 yılından önce Bosch, radar sensörlerinden gelen 
okumaları da içeren yüksek tanımlı bir dijital ha- 
ritayı oluşturacak. Bosch, Hollanda şirketi Tom- 
Tom ve ayrıca Çinli AutoNavi, Baidu ve Navinfo 
şirketleri ile birlikte bu konu üzerinde çalışıyor. 

Verilen seminerin ardından birçok yeni tekno- 
lojiyi deneyimlemek için piste doğru yoneldik. 
Burada en çok ilgimizi çeken süphesiz Tesla 
Model S bir prototipte yüksek derecede otonom 
sürüşü ve yeni HMI çözümünü görmekti. Pistte 
öncede çizilen rota üzerinde tamamen otonom 
bir şekilde gidebiliyordu. Ardından VW Passat 
GTE modeline entegre edilen, bisikletlileri güvende tutmak ve ka- 
zaları önleme için geliştirilen yeni otomatik acil frenleme sisteminin 
ne denli etkili olduğuna şahit olduk. Audi 07'de dönüş destek siste- 
miyle sola ya da sağa dönerken olası bir tehlikeyi önceden algılayan 
radarların aracı durdurması ise özellikle kalabalık şehirler için en çok 
ihtiyaç duyulan teknolojilerden biri olacak. Tanıştığımız Audi 05'e 
dayanan bir prototipte 1000 Nm'nin üstündeki tork elektrikli sürüş 
cazibesini doruklara taşıyordu. Bir tam günü teknoloji ve gelecekle 
birlikte geçirdiğim test merkezi, bizlere teknolojinin ne kadar hızlı bir 
şekilde geliştiğini Bosch ile bir kez daha göstermiş oldu. 

Ahmet Armağan 
Stuttgart, Almanya 


ÜNYADA 
LU MOTORU 6. KEZ 


ÜRÜ 
ELURDOJT! 


PERFORMANSI, YAKIT VERİMLİLİĞİ VE TEKNOLOJİSİYLE KULLANICILARININ HAYRANLIĞINI 
KAZANAN ECOBOOST MOTORUMUZLA 6. KEZ ÜST ÜSTE BU ÖDÜLÜ ALMANIN HAKLI 
GURURUNU YAŞIYORUZ. 


GP Koç Go Further 


Focus'un COz salımı 125g/km, yakıt tüketimleri /100km: şehir içi 7,4, şehir dışı 4,4, ortalama 5,5 arasındadır. (Opsiyonel donanım, aksesuarlar, jantlar ve lastikler yakıt tüketimini farklı etkileyebilir.) 


Önden çekişin zirvesi 


“e 


Honda, Nurburgring'de bir önceki nesil Type R ile elinde bulundurduğu 
rekoru, yeni Type R ile-daha da geliştirerek-en-hızlırönden çekişli otomobil 
olma unvanını korudu. 320 HP gücündeki yeni Type R'ı Dresden'de DTM 
yarışlarının yapıldığı bir pistte kullanma fırsatı bulduk. 


onda, son nesil Type R'da tur- 
Hi bo motora geçerek hayranla- 

rını şaşırtmıştı. Yüksek devir 
çeviren atmosferik motorların belli 
bir gücün üstüne sağlıklı olarak çıka- 
maması ve Honda'nın Nurburgring'de 
en hızlı önden çekişli otomobil olmayı 
kafasına takmış olması, mühendisle- 
rin turbo motora geçmesine sebep 
olmuştu. Japon üretici otomobili tama- 
men Nurburgring'de en hızlı önden 
çekişli olma fikrine göre tasarlamış- 
tı. Bunda da başarılı oldular. Renault 
Megane R.S'in uzun zamandır elin- 
de bulundurduğu rekor artık Civic 
Type R'ın elinde. 

Bir önceki nesil Type R, pist şart- 
ları için geliştirildiğinden dolayı 
şehir içinde fazlasıyla sert kalıyordu. 
Yeni nesil Type R, yine pist odaklı 
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tasarlandı ve Honda'nın elinde tuttu- 
gurekoru daha da geliştirdi ama aynı 
zamanda yerini aldığı modele oranla 
daha konforlu bir otomobil olmuş. 
Bunu sağlayan özellik sürüş seçenek- 
lerine eklenen comfort modu. 

Yeni Civic Type R için özel olarak 
geliştirilen dört tekerlekte adaptif 
amortisör sistemi, özellikle hızlan- 
ma veya yavaşlama gibi ani ağırlık 
transferlerinde gövdenin dengede 
kalmasına yardımcı olarak hızlan- 
ma ve fren performansını artırıyor. 
Yeni üç odacıklı yapısıyla sistem 
sönümleme kuvveti açısından daha 
geniş bir değişkenlik aralığı sunuyor. 
Amortisöre uygulanan kuvvetleri 
sürekli olarak denetleyen sistem, 
aracın farklı noktalarına konumlan- 
dırılan üç adet g-sensöründen aldığı 


400 Nm tork 
sunan 2.0 It turbo 
motor, Iype R'ı en 
iyi hızlanan önden 
çekişli yapıyor 


verileri kullanarak her bir amortisör 
içerisinde bulunan elektromanyetik 
bobinleri harekete geçiriyor ve duru- 
ma göre milisaniyeler içerisinde ayar- 
lama yapıyor. Aracın sağ ve Sol tara- 
fındaki A sütunlarında birer adet ve 
ön aksta bir adet olmak üzere üç adet 
g-sensörü dışında yine her bir teker- 
leğin süspansiyonuna entegre sensör- 
ler aracın ve tekerleklerin hareketini 
sürekli olarak denetliyor. 

Yenilenen adaptif amortisör siste- 
minin üç odacıklı yapısı sadece itme 
ve sönümleme hareketinde daha faz- 
la esneklik sunmakla kalmıyor aynı 
zamanda var olan 'sport' ve “*R' sürüş 
modlarına ek, çok daha yumuşak olan 
*“somfort sürüş modunun yeni Civic 
Type R'a eklenmesine imkân tanıyor. 
Sürüş modları, süspansiyon sertliği, 


direksiyon geometrisi ve gaz tepkile- 
riniayarlarken, seçilen sürüş moduna 
bağlı olarak kokpitteki aydınlatmala- 
rın vurgusu da değişiyor. Önceki nesil 
Civic Type R'ın kalbini oluşturan 2.0 
litre Vtec turbo motor, elden geçiri- 
lerek güç ve tork üretimi optimize 
edilmiş. 

Elektronik motor kontrol ünite- 
sinde yapılan optimizasyonlarla gaz 
tepkileri de hassaslaştırılan sıralı 
dörtsilindirli, direkt enjeksiyonlu ve 
turbo beslemeli benzinli motor, 6500 
d/d'de 320 HP güç ve 2500ila 4500 d/d 
aralığında 400 Nm tork sunuyor. Bu 
makine, Civic Type R'ı 5.7 saniyede 
O'dan 100 km/s hıza ulaştırıp 272 km/s 
maksimum hıza imkân tanırken, aynı 
zamanda yeni Civic Type R'ı sını- 
fının en çabuk hızlanan ve en hızlı 


otomobili yapıyor. Motorun gücünü 
ön aksa aktaran altı ileri manuel şan- 
zıman belirgin vites yolları ve yumu- 
şak vites geçişleriyle sürüş keyfini 
destekliyor. Yeni tek kütleli volan, 
debriyaj atalet ağırlıklarını yüzde 
25 azaltırken daha etkin bir hızlan- 
ma sağlamak üzere yüzde yedi daha 
düşük son dişli oranı ile yetiniyor. 
Şanzımanın devir eşitleme özelli- 
gi vites geçişlerini yumuşatırken 
yüksek veya düşük devirlerdeki 
vites değişimlerinde ortaya çıkan 
istenmeyen sarsıntıları dengeleye- 
rek akıcı bir sürüşe yardımcı olu- 
yor. Devir eşitleme özelliği seçilen 
sürüş moduna da bağlı olarak araç 
ayarları menüsü üzerinden devre- 
den çıkartılabiliyor veya devreye 
sokulabiliyor. 


Kabindeki 
kırmızı detaylar 
sportifliğe vurgu 
yapıyor 


Yeni Civic 
Type R'da artık 
comfort modu 
da bulunuyor 


HONDA CIMIC TYPE R İLK SÜRÜŞ 


Karoser 

5 kapılı hatchback, uzunluk x genişlik x yük- 
seklik 4557 x 1877 x 1437 mm aks aralığı 
2699 mm, boş ağırlık 1380 kg 

Yürüyen aksam 

MecPherson ön, çok kollu arka süspansiyon, 
helezon yaylar, adaptif amortisörler, viraj 
denge çubukları, lastikler 245/30 R20 

Güç aktarımı 

Önden çekişli, 6 ileri manuel 

Motor 

4 silindirli, DOHC, 16V, turbo, silindir hacmi 
1996 cc, güç 6500 d/d'de 320 HP, tork 
2500-4500 d/d'de 400 Nm 


Performans 

0100 Km Sisme maas 5.7 sn 
Maksimum hız.. ... 272 km/s 
Yakıttüketimi............................. 7.7 1t/100 km 
Fiyat 

HondaCivicilypek......................... 250.000 TL 


Özellikle sportif sürüşlerde hızlı ve 
keskin virajlar dadahil gücün zemine 
her zaman kayıpsız bir şekilde opti- 
mum seviyede aktarılabilmesi için 
sınırlı kaydırmalı kilitli diferansiyel 
(LSD) devreye giriyor. Geleneksel bir 
diferansiyel ile kıyaslandığında LSD 
örneğin Nürburgring gibi pist kul- 
lanımlarında tur zamanını önemli 
oranda düşürmeye yardımcı oluyor. 

Arka difüzörün ortasında her biri 
aktif üç adet egzoz çıkışı bulunuyor. 
Bunlardan yan tarafta bulunan iki adet 
egzoz çıkışı ana egzoz sistemi olarak 
görev yaparken ortada bulunan ve çapı 
biraz daha dar olan egzoz çıkışı motor 
sesini kontrol ediyor. Açık konuşmak 
gerekirse yeni Type R ile ilgili gör- 
düğüm en önemli eksi motor sesi. Bu 
kadar iddialı bir spor otomobilin çok 
daha kulağa hoş gelen bir motor sesi 
olması gerektiğini düşünüyorum. 

Yazı: Yaman Yılmaz 
Dresden, Almanya 


© Nürburgring 
fatihi 


Yeni Honda Civic tasarım 
açısından yerini aldığı modelden çok 
daha yakışıklı olmuş. Eski modelin 
sanayi işi tasarımı yerini çok daha 
karakterli çizgilere bırakmış. Zaten 
elinde bulundurduğu Nurburgring 
önden çekişli otomobil rekorunu 
geliştiren yeni nesil Type R, Türkiye'de 
sonbahar aylarında satışa sunulacak. 
Fiyatının yaklaşık olarak 250.000 
TL olması bekleniyor. Bu rakama 
ikinci el Porsche 911 alınabildiğini 
hatırlatmakta fayda var. 
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Hem E, hem de 


Yeni cabrio tekrar gerçek bir E olarak karşımıza çıkıyor. İyi yalıtılmış kaliteli tente 
tavan, dört kişilik geniş yaşam alanı ve konfor.odaklı süspansiyon sistemiyle-uzun 
veya kısa soluklu yaz yolculukları için-ideal'bir.yol arkadaşı. 


MERCEDES E 300'CABRIOLET İLK SÜRÜŞ 


USİU açık 


Otomobil bir cabriolet olmasına rağmen arka 
koltuklarda diz mesafesi bir hayli geniş 


E-Serisi Cabriolet arkadan bakıldığında da heyecan 


uyandıran bir dinamizm sergiliyor 
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TEKNİK ÖZELLİKLER 
Mercedes E-Serisi Cabrio E 200 
Motor tipi/silindir sayısı Sıralı/4 
Motor hacmi cc| 1991 
Maksimum güç HP, d/d | 184,5500 
Maksimum tork Nm, d/d | 300,1200 


Uz. x gen. (aynalar dahil) x yük. mm | 
Aks aralığı 


Bagaj hacmi 

Hızlanma 0-100 km/s 

Maksimum hız km/s | 
Yakıt tüketimi (ortalama) (o 1t/100 km | 
Baz fiyat Euro (Almanya) | 


E-Serisi Cabriolet'nin arka koltukları rüzgârdan Cabrio fonksiyonları için tasarlanan 


arındırılmış yazlık bir teras havasında ergonomik kumanda merkezi 


E300 E4004Matic E220d 
Sıralı/4 VW6 Sıralı/4 
1991 2996 1950 
245,5500 333, 5250 194,3800 
370,1300 | 480,1600 | 400,1600 

4826 x 1860 (2055) x 1428 
2873 
385 (310) 
6.6 5.5 77 
250 250 237 
6.8 8.3 43 
60.214 70.281 56.049 


Sadece motor ve şanzımanın ku- 
sursuz yapısı değil, kaliteli ve konfor- 
lu koltuklar da sürüş keyfini destekli- 
yor. Yan destekleri kuvvetli, vücudu 
tümüyle sarmalayan koltuklar ısıtma 
ve soğutma özelliğiyle gerek kışın ve 
gerekse yazın sürücü ve beraberin- 
deki yolcunun rahat etmesini sağlı- 
yor. Doğal olarak bütün bu konfor 
unsurları için kesenin ağzını açmak 
gerekiyor çünkü bunlar standart do- 
nanıma dahil değil. Sıcağı sevenler 
için ısı-konfor paketi iyi bir çözüm 
olabilir. Bu paket ön ve arka koltuklar 
dışında kapılardaki kol koyma yerle- 
rini ve orta kolçağı da ısıtıyor. Ancak 
bu özelliği 2188 metre yükseklikte ve 
30 derece sıcaklıkta denemedik. 

Bu, her donanımın opsiyonel ol- 
duğu anlamına da gelmiyor. Aslında 
standart donanım da oldukça zengin 
ve cömert. Çocuk oto koltuğu sabit- 
leme sistemi Isofix bağlantıları ve 
sırtlıkları katlanan arka koltuklar 
standart olarak sunuluyor. 

Öte yandan arka koltuğun olduk- 
ça konforlu ve rahat olduğu da kesin. 
Öncüsüne göre diz mesafesi 10 cm ve 
oturum genişliği birkaç milimetre 
artmış durumda. Ancak tavan kapa- 
lıyken arka koltuklara geçiş sıkıntılı 
olabilir. Arka koltuk yolcularının arka 
geçişlerinin rahat olması için tavanın 
açık olması tercih önceliğinde olacak- 
tır. Doğal olarak tente tavan kapalıy- 
ken arka koltuk yolcuları için çevreye 


bakmak da çok fazla keyif vermeye- 
cektir. Yine bunun için de tavanın açıl- 
ması gerekiyor. Ancak tavan açıkken 
arka koltuktakiler manzaranın tadını 
keyfince çıkartabiliyor. 


Konforlu arka koltuklar 


Mercedes, her zaman Mercedes'tir. 
Hatta konu bir cabrio'nun arka koltuk- 
ları olduğunda bile. Ön tarafta olduğu 
gibi arka kısımda da en kaliteli malze- 
melere yer verilmişdurumda. Daha da 
önemlisi arka koltuk yolcularını yol 
rüzgârından koruyan bir dizi önlem- 
ler söz konusu. Muhteşem icadın adı 
aircap. Evet, bu da isteğe bağlı olarak 
sunuluyor. A 207 kasa kodlu önceki 
nesilde de sunulmuştu. Ön cam üst 
direğine entegre edilmiş durumda. 
Tamam, tente tavanın açılmasıyla or- 
taya çıkıyor ve pek de güzel bir görü- 
nüm sunmuyor. Ama eşzamanlı olarak 
otomatik olarak açılan ve arka koltuk- 
lar başlıklarının arkasında bulunan 
windschottile birlikte yol rüzgârının 
arka koltukta neden olduğu fırtınayı 
bir hayli önlüyor. 

Bir başka isteğe bağlı donanım 
olarak cabrio konfor paketi devreye 
giriyor. Bu paket aircap, baş bölgesi 
ısıtma sistemi airscarf vetam otomatik 
bagaj ayırıcısının bir arada çalışmasını 
sağlıyor. Hazır konu bagaj konusuna 
gelmişken: Tente kapalıyken 385 lit- 
re hacim sunan bagaj, tentenin açılıp 
bagajdaki yerini almasıyla 310 litreye 


“Aircap ve 
rüzgâr 
perdesinden 
oluşan 
kombinasyon 
gerçekten de 
arka 
koltuktaki 
hava akımını 
minimize 
etmeyi 
başarıyor” 


E-Serisi 
Cabriolet'nin 
kokpiti coupe 
versiyon ile aynı. 
Geniş ekran ve 
comand online 
için kesenin 
ağzını biraz 
daha açmak 
gerekiyor 


İLK SÜRÜŞ 


düşüyor ki, bu hâlâ dört kişinin bagajı 
için gayet de yeterli bir değer. 

Aircap ve windschott ön koltuklar- 
da pek hissedilmiyor. Sonuç olarak 
otomobilin genel aerodinamisi dört 
cam kapalıyken yol rüzgârını ön kol- 
tuk yolcularından uzak tutmak için 
yeterli oluyor. Dört cam cabrio ku- 
manda merkezindeki tek düğmeyle 
açılabiliyor veya kapanabiliyor. 

Düğmeye basarak camları indirip 
manzaranın tadını çıkartmak gibisi 
yok. Tamam, camlar açıldığında yol 
rüzgârı kabin içine giriyor girmesine 
ama saçları uçuşturan rüzgâr keyif 
verirken her viraj çıkışında farklı 
bir manzarayla karşılaşmak da ayrı 
bir keyif veriyor. Yeşilin her tonunu 
görmek olası bu sayede. 


Konfor öncelik 


Arada resmi bir sınır olmayabilir, 
ama sonuç olarak iki farklı ülke ve 
buna bağlı olarak iki farklı yol ka- 
rakteri söz konusu. Fransa tarafın- 
dan daha pürüzsüz olan yol kalitesi 
İtalya tarafına geçince fazla olmasa 
da biraz bozuluyor. Opsiyonel olarak 
sunulan 20 inçlik devasa jantlara 
karşın yol bozuklukları kabin içine 
fazla yansımıyor. Süspansiyon siste- 
mi yoldaki irili ufaklı bozuklukları 
büyük bir özgüvenle emiyor. Kabin 
içine yansıyan ufak tefek sarsıntıları 
ise konforlu koltuklar emiyor. Yani 
konfor her zaman en önemli öncelik. 
Tabii konfor öncelikli geometride sü- 
rüş modu dynamic select'in konfor 
modunun payı da büyük. 

Sonuç olarak yeni Mercedes 
E-Serisi Cabriolet konfor odaklı ya- 
pısı, güçlü motoru, zengin donanımı, 
geniş yaşam alanı ve yol rüzgârın- 
dan arındırılmış kabiniyle son de- 
rece başarılı ve güzel bir otomobil. 
Mercedes, her zaman Mercedes'dir. 
Keşke yolculuk bu kadar erken 
sona ermeseydi. 


Yazı: Yaman Yılmaz 
Mont Blanc, Fransa 


SONUÇ 
W  Güzelbir Mercedes 


Kusursuz bir süspansiyon konforu, 
harika koltuklar, geniş yaşam alanı, 
geniş bagaj hacmi ve mükemmel 
rüzgâr koruması ile yeni E-Serisi 
Cabriolet çok güzel bir Mercedes. 
Tamam, bazı ekstralarla birlikte 

fiyat skalası 400 bin TL bandının 
üzerine çıkıyor ama her kuruşun 
karşılığını da fazlasıyla veriyor. Üstelik 
bu fiyat skalasında bu boyutta ve 
böylesine geniş ve konforlu bir cabrio 
diğer premium üreticilerin üretim 
programında bulunmuyor. Sadece 

bu bile çok büyük bir katma değer. 
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MAGAZİN GOODYEAR İLE OFF-ROAD 


Hem yol hem arazi için 


Dünyanın en büyük lastik üreticilerinden biri olan Goodyear'ın yeni 


Wrangler Ali- Terrain Adventur 


oodyear dünyanın en büyük 
G lastik şirketlerinden biri ve 

dünyanın çoğu bölgesinde 
faaliyet gösteriyor. Bugün için dünya- 
nın dört bir yanında 66 bin civarında 
insanı bünyesinde çalıştıran Goodyear, 
2lülkede 48 tesiste faaliyet gösteriyor. 
Bu tesislerden biri de Sakarya'da yer 
alıyor. Avrupa'daki en büyük tesisle- 
rinden biri ise kıtanın en küçük ülke- 
lerinden biri olan Lüksemburg'da... 
Biz deilk olarak Wrangler Ali-Terrain 
Adventure lastiklerinin üretildiği 
Lüksemburg'da yer alan fabrikayı 
ziyaret ettik. Ülkenin en büyük sanayi 
tesislerinden biri olan Goodyear fab- 
rikası, kevlar teknolojisine sahip yeni 
lastiğin de en önemli üretim merkezi. 
Arazi sürüşlerinde dayanıklı olan las- 
tik,normal yol koşullarında kullanıma 
da son derece uygun. 

Lüksemburg'da fabrika gezimizden 
sonra Almanya'ya geçtik. Almanya'ya 
geçme amacımız, yeni lastikleri Land 
Rover'ın arazi pistinde test etmekti. 
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Offroad pistine geldiğimizde bizi 
Range Rover ve Discovery'ler karşıla- 
dı. Wrangler All-Terrain Adventure'ın 
güçlü kevlar fiber kaplaması sayesin- 
de daha güçlü olan lastik sırtı, güven- 
li arazi sürüş deneyimi için delinme 
ve kesikleri önlemeye yardımcı olan 
girintili yapısıyla üstün dayanıklılık 
sağlıyor. Oldukça zorlu etaplara sahip 
pistte, keskin kayaların arasından 
geçerken lastiklerin dayanıklılığını 
test etme şansını buldum. Tedirgin 
olarak geçtiğim yollarda, lastikler 
beni yarı yolda bırakmadı. Yeni lasti- 
gin bu kadar güçlü olmasınınen büyük 
nedenlerinden biride Durawalltekno- 
lojisi. Buteknoloji sayesinde lastiklerin 
omuz bölgesinde bulunan blokların 
genişlikleri optimize ediliyor ve lastik 
sırtında çamur birikimini önleyerek, 
daha iyi arazi çekiş özelliği gösteriyor. 

Arazi şartlarında yüksek çekiş 
gücü sağlayan Wrangler All-Terrain 
Adventure optimize edilmiş sırtdeseni 
sayesinde, lastik ile yol yüzeyi arasında 


Goodyear'ın 
yeni Wrangler 
AlI-Terrain 
Adventure lastiği, 
hem standart 
yolda hem de 
zorlu arazi 
koşullarında 
yüksek 
performans 
sunuyor 


e lastiklerini denemek için Almanya'ya gittik. 


daha fazla çekiş yaratarak, daha güven- 
li direksiyon hâkimiyeti sağlıyor. Bu 
özellik aynızamanda fren mesafesinin 
kısalmasına da yardımcı oluyor. 
Goodyear mühendisleri, Wrangler 
Ali-Terrain Adventure'da taban ala- 
nı üzerinde eşit basınç dağılımı için 
lastik sırt tasarımını optimize ede- 
rek kilometre ve yol performansında 
artış sağlamış. Dekra test sonuçlarına 
göre Wrangler All-Terrain Adventure, 
rakiplerine göre ortalama yüzde 
37 daha iyi kilometre performansı- 
na sahip. SUV pazarının özellikle 
Avrupa'da hızla yükselmesini gören 
Goodyear, bu sınıfta yer alan otomobil- 
lere uygun lastiklerinde üretmine hız 
verdi. Markanın yeni ürünü Wrangler 
Alr-Terrain Adventure, klasik SUV las- 
tiklerinden daha sağlam ve güçlü arazi 
özellikleriyle hem arazi hem de normal 
yol koşullarında araç kullanmayı seven 
sürücüleri kendine çekeceğe benziyor. 
Yazı: Özerk Ihlamur 
Düsseldorf, Almanya 


Lİ RA EN 


“ie 


3 
4 
p 


IONTO hybrid 


Doğuştan hibrit. 


* Düşük şehir içi yakıt tüketimi ve sessiz sürüş 
* Ferah iç mekân ve 4431litrelik geniş bagaj hacmi 
* 7” dijital gösterge ve 8” navigasyonlu 

bilgi eğlence sistemi 


çw mam, “umman. X 


GP HYUNDAI 


hyundai.com.tr | Ej | (5 | (© | Yu 


2 yıl/60.000 km yasal garantiye ek olarak sadece nihai tüketiciler için yeni araç satışından 
— itibaren 3 yıl/sınırsız km, 5 yıl/100.000 km veya 7 yıl/80.000 km ücretsiz onarım güvencesi 
7 GARANTİ LK Kn Hyundai'nin seçenekleri mevcuttur. Detaylı bilgi garanti kitapçığında ve hyundai.com.tr'de bulunmaktadır. 
3) (yüksek voltaj < Hyundai IONIO modelinin resmi spesifik CO> emisyonu (715/2007/EC) 92 g/km, resmi yakıt 
ve d garantisi. A tüketimleri (715/2007/EC) 1t/100 km; şehir içi 3,9, şehir dışı 3,9 ve birleşik 3,9'dur. 


Olgun sporcu 


Fransız otomobillerini çok seven biri nasıl harika bir gün geçirir? Onu 270 
HP'lik yeni 308 GTi ile piste çıkararak bunu sağlayabilirsiniz. Dahası mı? 

310 HP'lik, altı iler, sıralı şanzımanlı Peugeot 308 Racing Cup otomobili ile 
turlamaya ne dersiniz? 


eugeot'nun yeni kompakt 
(> sporcusu 308 GTi'ı kullan- 

mak için İspanya'daki Ascari 
Pisti'ndeyiz. Yenilikler daha çok 
görsel odaklı olsa da bu otomobilin 
ilk neslini uzun süre kullanmış biri 
olarak eminim ki, gücü artmış olma- 
sa da pistte zevk sınırlarını zorlaya- 
cak. Kısacası yeni Peugeot 308 GTi, 
sürüş verimliliği, günlük kullanım 
kolaylığı ve yol konforundan ödün 
vermeden sportif bir sürüş ve etki- 
leyici bir performans sunuyor.Bunu 
pistte anlamak çok daha kolay, dör- 
düncü viteste ayağınızı bile kaldır- 
madan geçtiğiniz virajları görünce, 
bu otomobilin yola tutunma kapa- 
sitesini çok daha iyi anlıyorsunuz. 
Tabii bu hemen olan bir şey değil. 
Peugeot'nun motorsporları kültürü 
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çok fazla. Pistin kenarında sergilenen 
205 T16, 306 Maxi ve 307 WRC gibi 
yarış otomobilleri, Fransız marka- 
nın günümüzde neden bu kadar iyi 
ateşli hatchback'ler üretebildiğinin 
bir kanıtıdurumunda. 

Standart modele oranla 11mm daha 
alçak olan şasi sadece daha dinamik 
bir sürüş karakterini desteklemekle 
kalmıyor aynı zamanda yeni ön ve 
arka tasarımla birlikte daha sportif 
bir görünüm sunuyor. Yeni Peugeot 
308 GTi'ın motor kaputunun altın- 
da stop/start sistemine de sahip, 1.6 
It'lik turbo bir motor bulunuyor. 
Rakiplerinin 2.0 It turbo motorlarla 
elde ettiği gücün 1.6 It'lik bir hacim- 
den çıkması, bu ünitenin verimlili- 
ginin en büyük ispatı. Yüksek güç 
üretimiyle etkileyici bir performans 


sunan bu motor, hafif gövdenin de 
etkisiyle 4.46 kg/HP'lik güç/ ağırlık 
dağılımına sahip. Kısacası her bir 
beygir sadece 4.46 kg ağırlıkla başa 
çıkmak zorunda. Peugeot 308 GTi, altı 
ileri manuel şanzımanıyla sadece 6.0 
saniyede 0'dan 100 km/s hıza ulaşıyor. 
Kalkıştan 1000 metreye ulaşma süre- 
siyse 25.3 saniye. Tüm bu performans 
değerlerine rağmen 139 g/km'lik CO> 
salım değeri ve 6.01t/100 km'lik tüke- 
tim değeriyle son derece çevre dostu 
bir yapı sunuyor. Zemine 19 inçlik 
jantları çevreleyen Michelin Pilot 
Super Sport lastiklerle basan yeni 
Peugeot 308 GTi, sınırlı kaydırmalı 
Torsen kilitli diferansiyel ve diğer 
elektronik sistemlerle birlikte gücü- 
nü yola daha kontrollü ve güvenli bir 
şekilde aktarıyor. 


Yüksek performansı dizginlemek 
ve sürüş güvenliğini artırmak için 
Peugeot Sport logolu ve kırmızı kali- 
perli fren sistemi önde 380 mm ve 
arkada 268 mm disklerle donatılmış. 

Tabii Peugeot Sport'un bize tek 
sürprizi 308 GTi değildi, yarış oto- 
mobili de kullanacaktık. Yollardan 
pistlere uzanan bu otomobilin ismi 
308 Racing Cup. Özellikle aerodi- 
namik eklentileriyle oldukça vahşi 
görünen Racing Cup, 'ın motor kapu- 
tunun altında yine 1.6 litre hacimli 
turbo motor görev yapıyor. Peugeot 
Sport mühendisleri tarafından revi- 
ze edilen motor, 308 HP güce kadar 
ulaşmış. Bunda en büyük etken, 208 
T16 RS ralli otomobilinden alınan 
turbo. Sadece kaslı ve güçlü görün- 
mele kalmayan otomobil, artan iz 


genişliği, çok sert süspansiyonu ve 
slick yarış lastikleriyle yere zamk 
gibi yapışıyor. İz genişliği 308 GTi'a 
göre 106 mm artmış ve 1910 mm'ye 
ulaşmış. Otomobilin arka kısmını 
domine eden heybetli spoyler doğ- 
rudan WTCC regülasyonlarından 
ilham alınarak geliştirilmiş. Peugeot 
308 Racing Cup süspansiyon sistemi- 
ni büyük oranda yol versiyonundan 
alıyor. Bunun dışında pist perfor- 
mansına uygun bir dizi iyileştirme 
yapılmış. Tıpkı altı piston kaliperli 
frenler gibi. Ayrıca altı vitesli sıralı 
şanzıman direksiyondan vites değiş- 
tirme kulakçıklarıyla donatılmış 
durumda. Bu otomobili pistte kul- 
lanmak rüya gibiydi. 

Yazı: Mert Yılmaz 

Malaga, Ispanya 


Küçük direksiyon 
simidi sürüş 
keyfini artırıyor 


Bagaj hacmi 
mi? 420 It ama 
umurumuzda 
değil... 


308 GiTi'ın her 
detayı sportifliği 
çağrıştırıyor 


Ascari Pisti'nde 
yenilenen 
Peugeot 308 
GTi ile tur 
atmak paha 
piçilemezdi. 308 
Racing Cup için 
ise söyleyecek 
bir şey bulmak 
çok zor 


PEUGEOT 308 GTi İLK SÜRÜŞ 


Karoser 

5 kapılı hatchback, uzunluk x genişlik x yük- 
seklik 4253 x 1863 x 1446 mm aks aralığı 
2699 mm, boş ağırlık 1205 kg 

Yürüyen aksam 

McPherson ön, torsiyon çubuklu arka 
süspansiyon, helezonik yaylar, hidrolik 
amortisörler, viraj denge çubukları, lastikler 
235/35 R19 

Güç aktarımı 

Önden çekişli, 6 ileri manuel 

Motor 

4 silindirli, DOHC, 16V, turbo, silindir hacmi 
1598 cc, güç 6000 d/d'de 270 HP, tork 


1900 d/d'de 330 Nm 

Performans 

O 100 İKM Si ksserssssa sansnoananasssasaasarz 6.0 sn 
Maksimum hız................................. 250 km/s 
Yakıttüketimi............................. 6.0 1t/100 km 
Fiyat 

Peugeot308G1İ..................... Henüz belli değil 


AE 


gi 


Çok keyifli 


Yeni 308 GTi'ın teknik paketinde 
önemli bir yenilik yok ama hâlâ 
1.6 It'lik motoruyla 2.0 It'lere kök 
söktürüyor. Küçük bir motorun bu 
denli performanslı olmasında düşük 
ağırlığın da payı çok büyük. 308 
GTi, pist koşullarında adeta zemine 
yapışıyor. Kilitli diferansiyel sayesinde 
viraj içinde gaza bastığınızda bile 
önden kaymak yerine sizi içeri doğru 
çekiyor. Küçük direksiyon simidi bir 
kenara, direksiyon sisteminin tepkileri 
de çok başarılı. Bence bu sınıftaki 
en iyi otomobillerden biri. Tek eksiği, 
rakipleri gibi otomatik şanzıman 
opsiyonu sunmuyor oluşu... 
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Şimdiye kadar 120 ülkede 1.5 erir i | 
5'in yeni versiyonu Türkiye'de. Saksı Adası'nda k i 
bulduğumuz CX-5'in yanında, katlanabilen metal tavanlı. 

yeni modeller arasında. Ortak noktaları ne mi? Sürüş zevki... 


azda, yeni CX-5 ve katlana- 
bilir hard-top tavanlı MX-5 
RF'i Türkiyeye getirdi. 
İnsan merkezli tasarım ile mühen- 
dislik felsefesinin ürünü olan CX-5, 
sadece dinamik tasarımı ve heyecan 
verici sürüş performansı ile değil, 
aynı zamanda şirketin yıllık satışla- 
rının yaklaşık yüzde 25'ini oluştur- 
masıyla da dikkatleri üzerine çekiyor. 
Yenilenen Mazda CX-5'te gürültüye 
özel önem verilmiş. Düşük frekanslı 
yol gürültüsü ile yüksek frekanslı 
rüzgâr ve lastik sesinin önemli ölçü- 
de azaltıldığı iddia edilirken, Sakız 
Adası'nda yaptığımız test sürüşün- 
de bunun doğruluğunu görme fırsatı 
yakaladık. CX-5'in Skyactiv gövde tek- 
nolojisinde, önceki modellere kıyasla 
burulma direnci yüzde 15 artırılmış. 
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Diğer yandan direksiyon hareketleri- 
ne verilen tepki süresi de azaltılmış 
durumda. Otomobilin şasisinde de 
direksiyon, süspansiyon ve fren sis- 
temleri daha hassas hale getirilmiş. 
Oldukça konforlu bir sürüş sunan 
CX-5, buna karşılık yol tutuşuyla da 
dikkat çekiyor. 

506 It'lik bir bagaj sunan Mazda 
CX-5 Türkiye'de tek motor seçene- 
ği ile satılacak. 2.0 It'lik atmosferik 
motor 160 HP güç sunuyor ve gücünü 
dört tekerleğe birden iletiyor. 208 Nm 
torka sahip olan bu ünite, yeterli per- 
formans sağlıyor ama yüksek torklu 
turbo bir motor bu araca daha çok 
yakışırdı. 179 km/s maksimum hıza 
ulaşan ve altı ileri otomatik şanzı- 
mana sahip olan CX-5'in ortalama 
yakıt tüketimi 6.6 1t/100 km olarak 


Mazda'nın yıllık 
satışlarının 


yüzde 25'ini CX-5 


oluşturuyor 


veriliyor. Otomobilin başlangıç fiyatı 
183 bin 552TL. 

Çeşme'den Sakız Adası'na kadar 
süren lansmanda tanıştığımız ikin- 
ci yeni Mazda modeli MX-5 RF'di. 
Dünya otomotiv tarihinde belirli 
modeller vardır ki, kelimenin tam 
anlamıyla efsane olmuş, üretildikleri 
segmentle özdeşleşmiştir. İşte ilk kez 
28 yıl önce üretilen Mazda MX-5 de 
bu tarz otomobillerden. 

Dördüncü neslinde bir ilke atarak 
katlanabilir hard-top tavan sunma- 
ya başlayan MX-5'in bu modeli RF 
olarak adlandırılıyor. Retractable 
Fastback'in kısaltması olan RF, yumu- 
şak tavan konseptine tereddütlü 
yaklaşan tüketicileri hedefliyor. Bir 
başka deyişle Mazda MX-5 RF, yumu- 
şak tavanlı bir otomobil almaktan 


MAZDA CX-5 VE MX-5 RF İLK SÜRÜŞ 


çekinen ya da aklında spor bir oto- 
mobil olmayan tüketicilerin sürüş 
keyfine ulaşabilmeleri için Mazda 
mühendisleri tarafından yaratılmış. 
Avrupa ile aynı anda satışa sunulan 
MX-5 RF, Türkiye 1.5 It 131 HP ve 2.0 
litre 160 HP olmak üzere iki farklı 
motor seçeneği ile satışa sunuldu. 
MX-5 RF 1.5 SKY-G Motion 138 bin 
282 TL'ye satılırken, 1.5 SKY-G Power 
Sense 150 bin 868 TL, 2.0 SKY-G 
Power Sense ise 190.308 TL'den alıcı 
bekleyecek. 2017'de 50 adet satılması 
hedeflenen arkadan itişli otomobil, 
baz motoruyla bile keyifli bir sürüş 
sunuyor. Özellikle virajlı yollarda 
beklendiğinden daha yüksek bir 
performansa kavuşan MX-5 RF, 1.5 
Itlik atmosferik motoruyla 150 Nm 
torka sahip. 203 km/s maksimum 


hıza ulaşan MX-5 RF 1.5'in 0-100 km/s 
hızlanması 8.6 sn olarak veriliyor. 
Performansına göre ekonomik olan 
motorun ortalama tüketimi 6.1 1t/100 
km. Otomatik şanzıman isteyenler, en 
yüksek donanım seviyesinde satışa 
sunulan 160 HP'lik 2.0 It atmosferik 
motoru seçebilir. Altı ileri otomatik 
şanzımanlı bu otomobilin 0-100 km/s 
hızlanması 8.5 sn ve maksimum hızı 
da 194 km/s. Daha güçlü olmasına rağ- 
men performans verileri 1.55 motorla 
hemen hemen aynı ama otomatik şan- 
zımanın rahatlığı ile MX-5 keyfinin 
bir araya gelmesi de ayrı bir heye- 
can uyandırıyor. 2.0 lt'lik modelin 
ortalama tüketimi ise 6.4 1t/100 km 
olarak veriliyor. 
Yazı: Mert Yılmaz 
Chios, Yunanistan 


CX-5'in oldukça 
geniş ve ferah 
olan kabini, 
sessizliği ile de 
ön plana çıkıyor 


Mazda MX-5 
REF, seride bir ilk 
olarak dikkat 
çekiyor 


Skyactiv 
teknolojileri 
sürüş keyfi 
ve güvenliği 
artırıyor 


Karoser 

5 kapılı SUV, uzunluk x genişlik x yükseklik 
4550 x 1840 x 1680 mm aks aralığı 2700 
mm, boş ağırlık 1482 kg 

Yürüyen aksam 

MecPherson ön, çok kollu arka süspansiyon, 
helezonik yaylar, hidrolik amortisörler, viraj 
denge çubukları, lastikler 235/35 R19 

Güç aktarımı 

Dört tekerlekten çekişli, 6 ileri otomatik 
Motor 

4 silindirli, DOHC, 16V, silindir hacmi 1998 cc, 
güç 6000 d/d'de 160 HP, tork 4000 d/d'de 208 
Nm 


Performans 

0100 KM Simena aaa 10.7 sn 
Maksimumhız................................. 179 km/s 
Yakıt tüketimi.........................0.. 6.6 1t/100 km 
Fiyat 

Mazda CX-52.0A1......................... 183.552 TL 


Avrupalı Japon 


Mazda'nın son dönemdeki 
modelleriyle Avrupalı kullanıcılara 
en uygun Japon markası olduğunu 
düşünüyorum. Gerek iç ve dış tasarım 
gerekse de iç mekân kalitesi oldukça 
başarılı olan Mazda modelleri, yol 
tutuşları ve keyifli sürüşleriyle de 
dikkat çekiyor. Tabii eksiklikler de yok 
değil. Tutucu Japonlar turbo benzinli 
motorları sevmiyor. Özellikle CX-5'te 
1.6 It hacminde yüksek torklu bir 
motor olsaydı çok daha başarılı hale 
gelebilirdi. MX-5 RF ise tam bir keyif 
makinesi. Onun ruhuna atmosferik 
motor çok daha fazla yakışıyor. 131 
HP'lik motor oldukça yeterli... 
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SÜRÜŞ İZLENİMİ WW CARAVELLE HIGHLINE 


Volkswagen Caravelle Highline 


Yedi kişilik bir SUV almaya kalksanız cebinizden en az 
150bin TL para çıkması gerekirken, benzer bir paraya 
dokuz kişilik minibüs iyi bir alternatif olmaz mı? 


slında bahsettiğimiz sıra- 
A dan bir minibüs değil. Sürüş 

konforu, 204 HP'lik motoru 
ve yedi ileri çift kavramalı şanzıma- 
nıyla çoğu SUV'a taş çıkartabilecek 
bir araçtan bahsediyorum. Bu özelik- 
lere zengin donanımını da eklemeyi 
unutmayalım. 

T6 kodlu yeni nesil Caravelle, 
Highline isimli yüksek donanımlı 
versiyonuyla ülkemizde satılmaya 
başlandı. Highline donamında diğer 
paketlere ek olarak dış donanımda 17 
inç alaşım jantlar, karartılmış arka 
camlar, LED teknolojisine sahip arka 
ve ön farlar ile otomatik sağ kayar 
kapı standart olarak geliyor. Konfor 
kısmında ise 6.33 inçlik dokunma- 
tik ekran, geri görüş kamerası, stop/ 
start yedi ileri çift kavramalı otomatik 
şanzıman standart olarak sunuluyor. 
Ayrıca Highline donanımla birlikte 
“Pandu-Moonrock” isimli yeni koltuk 
döşemelerine de yine standart olarak 
kavuşuyorsunuz. 

Highline donanımlı Caravelle'de 
sadece 204 HP'lik 2.0litrelik turbo dizel 
motor seçeneği mevcut. Alt devirler- 
den itibaren sunulan 450 Nm'lik tork 
Caravelle Highline'ı sadece 9.1 sani- 
yede O'dan 100 km/s hıza ulaştırabi- 
liyor. Ortalama yakıt tüketim değeri 
ise sadece 6.2 1t/1200 km. Volkswagen 
Caravelle Highline, performans konur- 
sunda piyasada yer alan çoğu MPV ve 
SUV'dan çok daha iyi verilere sahip. 
Fakat bu onun bir minibüs olduğu 
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gerçeğini değiştirmiyor. Bu kadar 
güce sahip bir minibüs ile virajlara 
girerken dikkatli olmanız gerekiyor. 
Ford Galaxy ya da Seat Alhambra gibi 
MPV'lere baktığımızda onlar kadar iyi 
yoltutuşa sahip değil, hızlı girilen viraj- 
larda gövdesini kontrol etmeniz gereki- 
yor. Küçük direksiyon ele iyi oturuyor 
ve tepkilerinize net cevaplar verebi- 
liyor. Manevralarda ise hafifliğiyle 
işinizi kolaylaştırıyor. Süspansiyon 
sistemi konfor konusunda sınıfının 
en iyilerinden biri olarak öne çıkıyor. 
Darbeleri başarılı şekilde absorbe 
eden sistem sayesinde 1927 kg'lik araç 
ile konforlu yolculuklar yapabiliyor- 
sunuz. Kabine geçtiğimizde yüksek 
sürüş pozisyonuna sahip düz bir 
konsol bizleri karşılıyor. Geniş ön 
cam sayesinde çok iyi bir görüş ala- 
nına sahipsiniz. Sürücü koltuğunun 
her iki yanında da kol dayama mev- 
cut ve konsolda yer alan her düğmeye 
rahatlıkla ulaşabiliyorsunuz. Küçük 
eşyalarınızı koymanız için de fazlaca 
yer sunuluyor. 6.33 inçlik dokunma- 
tik ekran diğer Volkswagen model- 
lerinden tanıdık. Kullanımı kolay 
ve çözünürlüğü başarılı. Konforlu 
koltuklarda bulunan ısıtma ise kış 
aylarında sizi şımartacak. 

Caravelle Highline ile artık sadece 
rakip firmaların minibüslerini değil, 
MPV veSUV'larıda gözüne kestirmişe 
benziyor. 204 HP'lik performanslı 
motoru ve yedi ileri çift kavramalı 
şanzımanıyla dokuz kişinin konforlu 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


Karoser 

841 kişilik, 4 kapılı minibüs, uzunluk x geniş- 
lik x yükseklik 5304 mm x 1904 mm x 1990 
mm, aks aralığı 3400 mm, boş ağırlık 1927 kg 
Yürüyen aksam 

MecPherson ön, çok kollu arka süspansiyon, 
helezon yaylar, hidrolik amortisörler, viraj 
denge çubukları, lastikler 235/55 R17 


Güç aktarımı 
Önden çekişli, 7 ileri otomatik 


Motor 

Sıralı 4 silindirli, DOHC,16V, turbo dizel, 
1968 cc hacim, 4000 d/d'de 204 HP güç, 
1400 d/d'de 450 Nm tork 


Performans 

0-100 KM/S ass nsan saasasana 9.1 sn 
Maksimum hız 
Ortalama tüketim...................... 6.2 1t/100 km 
Fiyat 

Volkswagen Caravelle Highline...... 168.530 TL 


Caravelle'in 
iç mekânı, 
ergonomi 
konusunda 
neredeyse 
kusursuz 


LED teknolojili 
stoplar, 
görünümü 
oldukça 
değiştiriyor 


şekilde yolculuk etmesini sağlayacak 
süspansiyon sistemine sahip. Özet ola- 
rak Caravelle Highline'a sadece mini- 
büs demek biraz haksızlık olacaktır. 


Yazı: Özerk Ihlamur 


SONUÇ 
Konforlu sürüş, 


performanslı motor 
Yüksek fiyat 


EV 
» 


NE DEMİŞTİK? 
“HİÇBİR SUV BU KADAR 
İLERİ GİTMEDİ” 


- 
e 


YILIN OTOMOBİLİ ' 


YENİ SUV PEUGEOT 3008 


MOTION & EMOTION 


Makyajla kurtarabilecek mi? 


Ford'un kompakt SUV'u Kuga, ikinci neslinin üzerinden dört yıl geçtikten sonra 
makyajlandı. Makyajın getirdiği en büyük yenilik ise dizel-otomatik kombinasyonu oldu. 


ünümüzde markalar dört 
G yıllık periyotlardan sonra 

modellerinin yeni nesillerini 
tanıtırlar fakat Ford bu yoldan gitme- 
di ve Kuga'yı makyajlamakla yetindi. 
2008 yılından beri marka için önemli 
satışrakamları yakalayan Kuga mode- 
li, ülkemizde dizel-otomatik kombi- 
nasyonunun olmamasının sıkıntısı- 
nı yaşıyordu. Makyajdan sonra bu 
sıkıntı da çözüldü ve satış anlamında 
önündeki en büyük engellerden biri 
de kalkmış oldu. 

Dört seneden sonra Kuga'nın tasa- 
rımı rakiplerinin karşısında eksi kal- 
mıştı. Edge ile başlayan tasarım çiz- 
gisinin makyajlı Kuga'da da kullanan 
Ford tasarımcıları, aracı daha modern 
bir dış görünüme kavuşturmuşlar. 
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Büyüyen ön Izgara, güçlü duruşu 
kuvvetlendirmiş. Yeni stoplar da 
artık daha şık gözüküyor. Kabinde ise 
durum tam tersi... Peugeot 3008 ve 
Seat Ateca gibi rakiplerinin yanında 
Kuga'nın kabin tasarımı çok daha eski 
duruyor. Dış tasarımda uygulanan 
modern dokunuşlar, kabinde kullanıl- 
mamış. Malzeme ve işçilik kalitesinde 
derakiplerinin çoğu daha başarılı işler 
çıkarıyor. 

Kuga, makyajdan sonra özellikle 
ülkemiz için en büyük yeniliği 1.5 lit- 
relik dizel motora gelen Powershift 
otomatik şanzıman ile yapıyor. 
Bu motorun haricinde 1.5 litrelik 
EcoBoost benzinli ve 2.0litrelik dizel 
motor seçenekleriniz de mevcut. 
Test aracımızın kaputunun altında 


Altı ileri çift 
kavramalı 
şanzıman, hızlı 
ve konforlu 
geçişler sağlıyor 


bulunan ve en çok satılacağını tah- 
min ettiğimiz 1.5 litrelik dizel motor, 
120 HP güç ve 300 Nm tork değer- 
lerine sahip. Kâğıt üstünde yeterli 
gibi duran motor verileri, 1605 
kilogramlık Kuga'yı pek de hareket- 
lendiremiyor. Eskiyen platformun 
dezavantajlarını yaşayan Kuga, yük- 
sek ağırlığı sebebiyle daha çok sakin 
kullanılmayı tercih ediyor. 12.4 sani- 
yelik 0'dan 100 km/s hızlanma süresi 
de zaten bunun bir kanıtı. Altı ileri 
çift kavramalı Powershift şanzıman 
vites geçişlerini seri ve sarsıntısız 
gerçekleştirip, gücü ön tekerleklere 
aktarıyor. Çift kavramalı şanzımanın 
da katkısıyla Kuga, tutumlu olmayı 
başarıyor. Fabrika verisi ortalama 
tüketim değeri 4.8 1t/100 km olsa da 


bu değeri tutturmak pek de kolay 
değil. Şehir içinde 200 kilometreden 
fazla yol yaptım ve yol bilgisayarında 
6.31t/100 km'lik bir değer yazıyordu. 
Böyle ağır bir otomobilin şehir içi tra- 
fiğinde bu değerlerle gezmesi bile 
büyük bir başarı sayılır. 

Süspansiyon sistemi diğer Ford 
modellerinde olduğu gibi konfor- 
dan biraz kısıp, yol tutuşa daha fazla 
önem veriyor. Direksiyon sistemi de 
makyajla birlikte elden geçirilmiş. 
Sistem artık tamamen elektrik des- 
tekli olarak çalışıyor. Geri bildirim 
konusunda başarılı, yumuşaklığı 
da özellikle şehir içinde manevra 
yaparken kolaylık sağlıyor. Kuga 
hızlı girilen virajlarda bir SUV'dan 
beklenenden çok daha sıkı bir oto- 
mobil olduğunu size hissettiriyor. 
Çizgisine iyi oturan Kuga, ST-Line 
donanımıyla gelen sertleştirilen süs- 
pansiyon ile birlikte bir hatchback 
kadar iyi yol tutabiliyor. 

Yalıtım konusunda ise Kuga'nın 
rakiplerinin gerisinde kaldığını 
söyleyebilirim. Dizel motor hem sar- 
sıntılı hem de gürültülü çalışıyor. 


Yüksek hızlarda ise rüzgâr sesi 
kabine fazlaca sızabiliyor. Yeni 
nesille birlikte yalıtım konusunda da 
geliştirmelerin yapılması gerekiyor. 
Kuga, donanım konusunda zen- 
gin bir menüye sahip. Titanium ve 
ST-Line donanımlarında sunulan 
SYNC3 multimedya sistemi, Apple 
CarPlay ve Android Auto destekli- 
yor. 8.0 inçlik ekranın çözünürlüğü 
ve arayüzü başarılı. Kuga, artık daha 
da geliştirilmiş otomatik park sistem- 
lerine sahip. Artık dikey ya da paralel 
şekilde otomatik park yapabiliyor- 
sunuz. Güvenlik kısmında ise aktif 
şehir içi güvenlik sistemi, 50 km/s'ye 
kadar aktif frenleme yapabiliyor. 
Otomobil, bagaj kapasitesi konu- 
sunda yine eskiyen platformunun 
kurbanı oluyor. 456 litrelik bagaj 
hacmi bu sınıf için oldukça düşük 
bir değer. Örneğin VW Tiguan 615 
litrelik bir hacim sunuyor, Peugeot 
3008 de 591 litrelik bir hacme sahip. 
Kuga'nın bagaj konusunda tek artısı 
ise artık elektrikli açılıp, kapanması. 
Yazı: Özerk Ihlamur 
Fotoğraf: Alp Emre Göksel 


N 
Makyajla birlikte 
direksiyon 
ısıtma da 
sunulmaya 
başlandı 


456 litrelik 
bagaj hacmi, 
sınıfının oldukça 
gerisinde 


Yeni jant 
tasarımı, 
Kuga'yı daha 
dinamik 
göstermiş 


FORD KUGA SÜRÜŞ İZLENİMİ 


TEKNİK ÖZELLİKLER 
Karoser 

5 kapılı, 5 kişilik SUV, uzunluk x genişlik 
x yükseklik 4524 x 1838 x 1701 mm, aks 
aralığı 2690 mm, boş ağırlık 1605 kg 
Yürüyen aksam 

McPherson ön, çok kollu arka süspansiyon, 
helezon yaylar, hidrolik amortisörler, viraj 
denge çubukları, lastikler 235/50 R18 
Güç aktarımı 

Önden çekişli, 6 ileri otomatik şanzıman 


Motor 

Sıralı 4 silindirli, DOHC, 16V, turbo dizel, silin- 
dir hacmi 1499 cc, 3600 d/d'de 120 HP güç, 
1500 d/d'de 300 Nm tork 

Performans 

0100 Kim. sss aaa 
Maksimum hız.. 
Yakıttüketimi............................. 4.8 1t/100 km 


Fiyat 


Ford Kuga 1.5 TDCi PowerShift..... 123.350 TL 


SONUÇ 


Yeni platform 
şart 


ES Ford Kuga, yenilenerek daha 
modern bir görünüme kavuşmuş. 
Fakat rakiplerinin yeni platformlarda 
üretilmesinin avantajları Kuga'yı 
dezavantajlı duruma düşürüyor. 
Küçük bagaj hacmi, rakiplerine oranla 
daha ağır gövde, dizel-otomatik 
kombinasyonuyla unutturulmaya 
çalışıyor. En büyük artısı ise düşük 
yakıt tüketimi. 
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Hat 500S 


Fiat'ın ikonik modeli 500'ün S versiyonu, geçmişin 
sürüş hissi ve tarzıyla sportif ve küçük bir hatchback 


arayanların tercihi olabilir... 


üçük ve hızlı otomobiller 
K öce gençler tarafından 

her zaman ilgi odağı olmuş- 
tur. Geçmişte 120-130 HP'leri geç- 
meyen bu modeller, hafif yapıları 
ve başarılı yol tutuş özellikleriyle 
sürüş keyfine önem veren sürücüle- 
rin öncelikli tercihleri arasındaydı. 
Günümüzde ise o yılların GTI'ları 
artık 200 HP'leri geçen oldukça 
yüksek güçlere ulaştılar. Fakat halen 
orta seviye güçlerde eski GTI'ların 
esintisini yaratan otomobiller üre- 
tilmeye devam ediyor. İşte bunlar- 
dan biri de Fiat'ın ikonik otomobil 
500'ün sportif versiyonu “S” takı- 
sıyla karşımıza çıkıyor. 

500S'e dışardan baktığımızda 
ayırıcı görünümü sportif tampon- 
lar, ön tarafta entegre sis lambaları, 
özel yan etekler ve spoylerden olu- 
şuyor. Tabii ki mat Alp Yeşili renkli 
“saten grafit” boyası ilgi çekici 
başka bir özelliği. 

Kabine geçtiğimizde de 500S'i 
farklı kılan birçok sportif detay var. 
Koltuklar, direksiyon ve kapı içlerin- 
deki ekstra renk, otomobilin iç mekâ- 
nıyla da diğer 500'lerden ayrışmasını 
sağlıyor. 

Ayrıca yeni nesil gösterge paneli ve 
7.0 inç'lik HD ekranlı Uconnect 7 HD 
Livel, 500S'le birlikte sunuluyor. 

Fiat 500S'e sportif hissi kazandıran 
en önemli nokta ise kaputun altındaki 
0.9 Ilik Twinair teknolojisine sahip 
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ünite. Bu teknolojik ve çevreci motor 
105 HP'lik güç üretiyor ve 940 kg'lik 
ağırlık nedeniyle ton başına düşen 
beygir gücünü hesapladığımızda, 111 
HP gibi son derece iyi bir değer ortaya 
çıkıyor. Yaklaşık üç gün kullandığım 
5005, motor sesiylede sürücüne sportif 
bir tatmin yaşatıyor. Motor alt devirde 
güçsüz bir karakter sunarken 2000 
d/d'denitibaren turbo ile birlikte gelen 
ani güçle beraber 4500 - 5000 d/d'lere 
kadar tatminkâr bir güç sunuyor. 

Fiat 500S'in süspansiyon tepkileri, 
sportif bir sürüşten bekleneni karşı- 
lıyor. Otomobilin sertliği de bildik 
500'e oranla daha etkili hissediliyor. 
Fiat 500 S'in kesinlikle daha küçük 
bir direksiyon simidine sahip olması 
gerektiğini düşünüyorum. Ayrıca 
tepkileri de daha keskin olabilirdi. 
500'ün makyajlanması ve bir takım 
özelliklerinin gelişmesiyle birlikte 
otomobilin izolasyonu ve yüksek 
hızlardaki stabilitesi eskiye göre çok 
daha iyi. S modelinin daha sert olan 
yaylarıyla birlikte bu daha da belirgin 
bir şekilde fark ediliyor. 

Fiat 5005'in 0.9 It'lik Twinair moto- 
runun sağladığı vergi avantajı, yakıt 
ekonomisi ve düşük karbon salımı da 
diğer bir dikkat çekici özelliği. 

Fakat otomobilin 90 bin TL'yi aşan 
fiyatı onun için bir handikap olabilir. 
Diğer yandan 500'ün şehir içindeki 
pratikliği, düşük yakıt tüketimine 
eklenen sportif yanını göz önünde 


Kabindeki 
sportif detaylar 
göze çarpıyor 


5005'te 
aerodinamik 
eklentiler 
bulunuyor 
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TEKNİK ÖZELLİKLER 


Karoser 

4 kişilik, 2 kapılı hatchback, uzunluk x genişlik 
x yükseklik 3546 x 1627 x 1488 mm, aks 
aralığı 2300 mm, boş ağırlık 940 kg 

Yürüyen aksam 

MecPherson ön, torsiyon çubuklu arka süspan- 
siyon, helezon yaylar, hidrolik amortisörler, 
viraj denge çubukları, lastikler 195/45 R16 
Güç aktarımı 

Önden çekişli, 6 ileri manuel 

Motor 


Sıralı 2 silindirli, SOHC, 8V, turbo 
875 cc hacim, 5000 d/d'de 105 HP güç, 


2000 d/d'de 145 Nm tork 

Performans 
0-100kM/5................................ 10.0 sn 
Maksimumhiz................................. 188 km/s 
Ortalama tüketim....................... 4.2 1t/100 km 
Fiyat 


500 Sport 0.9 105 HP Twinalir................. 90.900 TL 


bulundurursak aslında keyifli bir oto- 
mobil olduğunu da söylemeden geçe- 
meyeceğim. Tabii manuel şanzımanı 
dertetmiyorsanız... 


Yazı: Ahmet Armağan 


ğ 4 Eyer ; ei 


smart 


mart forfour ilk piyasaya çık- 
S tığında Mitsubishi Colt'un alt- 
yapısını kullanıyordu ve bu 
onu bir mini MPV gibi algılanmasına 
yol açtı. Satış olarak istenilen rakamr- 
lar yakalanamadı ve üretimi durdu- 
ruldu. Daha sonra Renault ile yapılan 
ortaklık sonucunda şehir hayatı için 
daha uygun otomobiller üretebilen 
bir markanın deneyiminin meyveleri 
toplanmaya başlandı. Twingo altyapı- 
sında üretilen forfour, dört yetişkinin 
yolculuk edebileceği alanı sunabili- 
yor ve pratiklik olarak da fortwo'dan 
geri kalmıyor. Tasarım olarak önden 
fortwo ile aynı görünen araç, arka 
kısımda uzayan boyutlarından dolayı 
farklılaşıyor. Tasarım olarak smart 
modellerinin tüm genetiğini taşıyan 
forfour'dada motor arkada ve gücünü 
arka tekerleklere iletiyor. Olağanüstü 
dönüş kabiliyeti ise forfour'da da kulla- 
nılabiliyor. Neredeyse kendi etrafında 
dönebilen forfour, şehir içinde park 
etmeyi çok daha kolaylaştırıyor. 8.65 
m'lik dönüş çapı ile forfour neredeyse 
kendi etrafında dönebiliyor. 
forfour ülkemizde Renault'dan 
alınan üç silindirli 1.0 litre benzinli ve 
0.9 litre yine üç silindirli turbo ben- 
zinli motor seçenekleriyle satılıyor. 
1.0 litrelik motor 71 HP güç üretirken, 
0.9 litrelik turbo motor 90 HP'lik güce 
sahip. Her iki motor seçeneği de ülke- 
mizde sadece altı ileri çift kavramalı 
otomatik şanzımanla satılıyor. Test 
aracımızda bulunan 90 HP'lik motor 


Ufak boyutlarıyla şehir hayatında kolay ulaşım imkânı sunan fortwo'nun 
beş kapılı ağabeyi forfour, turbo motoruyla konuğumuz oldu. 
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1025 kilogramlık forfour'u şehir içinde 
rahatlıkla hareket etmesini sağlıyor. 
Şehir hayatı için tasarlanan forfour, 
herne kadar boyutlarıbüyüsede uzun 
yolda kullanıma uygun değil. Altı ileri 
çift kavramalı şanzımanın vites geçiş- 
leri sarsıntılı ve yavaş. Bu da uzun 
yolda sollamalarda sıkıntılıdurumlara 
yol açabilir. 

Yumuşak direksiyon düşük hız- 
larda işini başarılı şekilde yerine 
getiriyor fakat biraz yüksek hız- 
larda geri bildirimlerde sıkıntıya 
düşüyor. Süspansiyon sistemi bir A 
segment araç için konforsuz sayıl- 
maz, ufak kasisleri ve çukurları iyi 
absorbe edebiliyor. 

Arkada yer alan motorun güzel bir 
sesi olduğunu söyleyebilirim. Vites 
geçişlerinde egzozdan da güzel tınılar 
duyabiliyorsunuz. Motorun arkada 
olmasının avantajları olduğu kadar 
dezavantajları da var. Sıkışık trafikte 
uzun vakit geçirdiğinizde 185 litrelik 
bagaja koyduğunuz çantanız, ısınan 
motor sebebiyle sıcacık olabiliyor. 
Yemek ve içeceklerinizi bagaja koy- 
mamanız gerekiyor. Ayrıcayine yoğun 
trafikte klimanın yetersiz kaldığını da 
belirtmeden geçemeyeceğim. Böyle 
küçük bir araçta daha iyi bir soğutma 
olması gerekiyor. 

İkinci nesil smart forfour, ilk nes- 
line göre çok daha fazla kişiselleştirme 
imkânı sunuyor. Aracın gövdesinde 
farklı renkler seçebiliyorsunuz. Aynı 
şey kabinde de geçerli. Kabin tasarımı 


SONUÇ 
Kolay manevra 


© kabiliyeti 
Yüksek fiyat 


Kabinde 
kullanılan 
malzemeler 


RT FORFOUR SÜRÜŞ İZLENİMİ 
TEKNİK ÖZELLİKLER 


Karoser 

4 kişilik, 5 kapılı hatchback, uzunluk x genişlik 
x yükseklik 3495 mm x 1665 mm x 1554 mm, 
aks aralığı 2494 mm, boş ağırlık 1025 kg 


Yürüyen aksam 

MecPherson ön, çok kollu arka süspansiyon, 
helezon yaylar, hidrolik amortisörler, viraj 
denge çubukları, lastikler 165/65 R15 

Güç aktarımı 

Arkadan itişli, 6 ileri otomatik 


Motor 

Sıralı 3 silindirli, DOHC, 12V, turbo, 898 cc 
hacim, 5500 d/d'de 90 HP güç, 2500 d/d'de 
135 Nm tork 


Performans 

00 İKM SE şir sarsma şa şeaaansasğsan 
Maksimum hız 
Ortalama tüketim...................... 4.2 1t/100 km 
Fiyat 

smartforfourturbo.......................... 80.300 TL 


fortwo ile aynı, malzeme kalitesi 
ve işçilik bu sınıf için standartları 
karşılıyor. Solda yer alan devir saati 
güzel bir detay olarak göze çarpıyor. 
Avrupa'dasmartforfour'dadokunma- 
tikekrantercih edebiliyorsunuz fakat 
Türkiye'de bu opsiyon sunulmuyor. 
Standart donanımda hız sabitleme, 
LED gündüz farları ve start/stop sis- 
temi sunuluyor olması sevindirici. 
Fakat stop/start sisteminin çok sarsın- 
tılıçalıştığınıda belirtmeden geçmeye- 
lim. Arka camların ise mandallı olarak 
sadece yana doğru açılması, klimanın 
yetersiz kaldığı durumlarda sıkıntı 
yaratabiliyor. Şanzıman forfour'un 
performans ve konforuna negatif 
etki yapsa datüketim değerlerini aşa- 
gıya çekmeden başarılı. Ortalama 4.2 
1t/100 km'lik tüketim değerine sahip 
forfour, şehir hayatı için yaratıl- 
dığını gösteriyor. 
Yazı: Özerk Ihlamur 
Fotoğraf: Alp Emre Göksel 
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-ransız eli değmiş gibi 


Opel'in PSA Grubu çatısı altına girdikten sonra ortaya çıkan ilk ürünü 
Crossland X, 1.2 litrelik üç silindirli motoru ve altı ileri otomatik şanzımanlı 
versiyonuyla konuğumuz oldu... 


peli PSA Grubu'nun satın 

O alması otomotiv dünyasında 
çokça konuşulmuştu. Alman 
markanın bu birleşmeden sonra 
modellerinde ne gibi değişiklikler 
yapacağı Crossland X ilecevap bulmuş 
oldu. Peugeot 2008 ile aynı platform- 
dan yükselen Crossland X, PSA'nın 
ödüllü Puretech motoruyla satılmaya 
başlandı. Ülkemizde 1.2 litre 81 HP'lik 
atmosferik benzinli, 1.2 litre 110 HP'lik 
turbo benzinli ve 99 HP'lik 1.6 litrelik 
dizel motorlar ile satılan Crossland X, 
otomatik şanzımanı sadece 1.2 litrelik 
turbo benzinli motorla sunuyor. Dizel- 
otomatik seçeneğiniz ise bulunmuyor. 
Aynı altyapıyı kullanıyor olsa da 
Crossland X, 2008'den tasarım olarak 
farklı görünüyor. 2008 daha çok bir 
küçük SUV gibidururken, Crossland 
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X adının aksine küçük bir MPV gibi 
görünüyor. Yükselen crossover ve 
SUV trendini biraz geç de olsa farke- 
den Opel, Mokka X ile başarılı satışlar 
yakalamıştı. Crossland X'e de önden 
bakıldığında Mokka X'den çok fazla 
detay görebiliyorsunuz. Arka tarafta 
ise daha fazla özgünleşen aracın, çift 
renkli gövdesi tasarım olarak göze 
hoş görünmesini sağlıyor. Crossland 
X, Opel'in SUV gamının en küçük 
üyesi olmasına rağmen Mokka X'den 
sadece 63 mm daha kısa. Bu durum 
onu Renault Captur ve Peugeot 
2008'in rakibi yapıyor. 

Kabine geçtiğimizde Insignia 
Grand Sport'un çizgilerini görüyo- 
ruz. Kullanılan malzeme ve işçilik 
kalitesi Peugeot 2008 ve Renault 
Captur'dan daha iyi. Biraz daha fazla 


Crossland 
X'e önden 
bakıldığında 
ağabeyi 
Mokka XWten 
pek de farklı 
görünmüyor 


yumuşak plastik kullanılsaydı nere- 
deyse Mazda CX-3ile yarışır seviyeye 
gelebilirdi. Arkada ve önde dört yetiş- 
kininrahat yolculuk edebileceği alan 
sunuluyor. Yüksek tavanı sayesinde 
baş mesafesinde de sıkıntı yaratmı- 
yor. Opel Crossland X, 410 litrelik 
bagaj hacmi sunuyor. Bu değer 2008 
ile aynı fakat Captur'un 455 litrelik 
hacminin yanında küçük kalıyor. 
Başlangıç fiyatlarına baktığımızda 
Opel Crossland X'in rekabete oldukça 
güçlü girdiğini görüyoruz. Peugeot 
2008'in başlangıç fiyatı 93 bin 700 TL, 
Renault Captur'un ise 81 bin 450 TL. 
Crossland X'e ise 78.900 TL'den başla- 
yan fiyatlarla sahip olabiliyorsunuz. 
Testaracımızdaki gibi 1.2 litrelik turbo 
benzinli ve altı ileri otomatik şanzı- 
manlı versiyonun başlangıç fiyatı ise 


86.900TL. Test otomobilimizde yer alan 
1.2 litrelik PureTech motor, Peugeot, 
Citroen ve DS modellerinden tanıdık. 
110 HP güç üreten motor sınıfının en 
verimli ünitelerinden biri. Performans 
olarak tatmin edici olan ünite, yakıt 
tüketimi konusunda da tutumlu. Aynı 
motoru 2008'de kullandığımda daha 
fazla sesli ve vibrasyonlu çalışıyordu. 
Opel mühendisleri yalıtım konusunda 
başarılı bir iş çıkarmış. Crossland X'de 
motor hem daha sessiz hem de daha az 
titreşimli. Ortalama 5.4 1t/100 km'lik 
tüketim değeri ise PSA'in elinin değdi- 
ginin en büyük kanıtı. Altı ileri otoma- 
tikşanzımanın geçişleri sarsıntısız olsa 
daserilik konusunda pek başarılı değil. 
Crossland X'in direksiyon sistemi 
geri bildirimler konusunda sınıfının 
en iyisi değil. Yumuşak direksiyon 


manevralarda başarılı olsa da his ola- 
raktatmin etmiyor. Süspansiyon kon- 
for odaklı ayarlanmış. Yüksek yapısı 
sebebiyle hızlı girilen virajlarda, dik- 
katli olunması gerekiyor. Sakin kulla- 
nımlarda ise rahat bir sürüş sunuyor. 
Crossland X'i rakiplerinin kar- 
şısında en güçlü kozu fiyat avanta- 
Jından sonra donanım zenginliği... 
Standart donanımda LED gündüz 
farları, hız sabitleyici, şerit ihlali 
uyarı sistemi, trafik işareti tespit 
sistemi, 7.0 inçlik dokunmatik ekran 
yer alıyor. Test aracımızda ise direk- 
siyonısıtma, kablosuz şarj, sürücü ve 
yolcu koltuk ısıtma, head-up display 
gibi bir üst segmente ait donanımlar 
yer alıyordu. 
Yazı: Özerk Ihlamur 
Fotoğraf: Alp Emre Göksel 


OPEL CROSSLAND X SÜRÜŞ İZLENİMİ 


Kabin tasarımı 
sade ve şik. 
Bolca eşya 
gözüne yer 
verilmiş 


Direksiyon 

ısıtma, Opel'de 
artık alıştığımız 
donanımlardan 


410 litrelik hacim, 
aynı platformu 
paylaştığı 2008 

ile eşit fakat 

Captur'den küçük 


TEKNİK ÖZELLİKLER 
Karoser 

5 kapılı, 5 kişilik crossover, uzunluk X 
genişlik x yükseklik 4212 x 1765 x 1605 mm, 
aks aralığı 2604 mm, boş ağırlık 1214 kg 
Yürüyen aksam 

MePherson ön, torsiyon çubuklu arka süspan- 
siyon, helezon yaylar, hidrolik amortisörler, 
viraj denge çubukları, lastikler 215/50 R17 
Güç aktarımı 

Önden çekişli, 6 ileri otomatik 

Motor 


Sıralı 3 silindirli, DOHC, 12V, turbo 
1199 cc hacim, 5500 d/d'de 110 HP güç, 


1500 d/d'de 205 Nm tork 

Performans 

01 00 İKM Si essiz sarsa az ismin 11.8 sn 
Maksimum hiz................................. 187 km/s 
Yakıttüketimi............................. 5.4 1t/100 km 
Fiyat 


Opel CrosslandX 1.2 A1................... 86.900 TL 


SONUÇ 


Ortaklık 
yaramış 


ES Crossland X, PSA ortaklığının 
meyvelerini toplayacağa benziyor. 
Verimli motoru, zengin donanımı ve 
rekabetçi başlangıç fiyatıyla 2008'den 
daha fazla satış rakamlarına ulaşabilir. 
Dizel-otomatik kombinasyonunun 
olmaması ise en büyük eksiği. 
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SÜRÜŞ İZLENİMİ HYUNDAI 130 


Hyundai 130 1.4 Turbo 


Hyundai'nin C segmentindeki başarılı hatchback 
modeli 30, bakalım bir önceki jenerasyonda 
yakaladığı başarıyı devam ettirebilecek mi? 


üney Koreli üretici çok hızlı 
G ve başarılı bir ivme ile geliş- 

tirdiği otomobillerle artık 
sınıfındaki başarılı Almanların 
her yönüyle rakibi haline geldi. 
Geçtiğimiz yıllar içinde yaptığımız 
karşılaştırmalarda (o Hyundai'nin 
Alman rakiplerine göre eksik 
olan yönlerinden çokça bahsettik. 
Önceleri malzeme kalitesi ile ilgili 
ciddi sorunlar vardı, uzun kilometre- 
ler sonrasıilk günkü kondisyonunda 
olmayan kabin ekipmanları gün geç- 
tikçe iyileşti. Malzeme ve plastik 
kalitesi her modelde biraz daha arttı. 
Ardından otomobillerin tasarımları 
Almanların aksine çok fazla harekete 
sahipti. Ve son olarak motorlar çok 
fazla tüketiyordu. 

Hyundai bunların çok büyük bir 
bölümünü geride bıraktı. Bugün yeni 
130'a baktığımızda son derece şık ve 
sade bir tasarıma sahip, malzeme ve 
plastik kalitesi yüksek rekabetçi bir 
hatchback'le karşı karşıyayız. 

Son 10 yılda Hyundai'nin hemen 
hemen tüm modellerini kullandım. 
Bu otomobili de gerçekten çok merak 
ediyordum. Test için geldiğinde de kul- 
lanmak istedim. 

Öncelikli olarak otomobilin direk- 
siyonuna ilk oturduğum anda sürüş 
pozisyonunun iyi bir şekilde konum- 
landırılmış olması büyük bir gelişme. 
Çünkü önceki nesilde bu konuda bir 
takım ergonomi eksiklikleri vardı. 
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Otomobilin hem çocuklu bir aile, 
hem de genç bir üniversite öğrencisi- 
nin kullanabileceği bir tarzı var. Her 
otomobilde bu farklı kullanıcı kitlesine 
uygun detaylara çok fazla rastlayamaz- 
sınız. Hyundai bunu iyi bir şekilde 
çözmüş. Fakat bu otomobili ilk kez gör- 
düğünde ya da kullanırken ne kadar 
heyecanlandın derseniz? Cevabım bu 
konuda nabızları çok da yükseltecek 
türden olmayacak. 

Kabin bu anlamda çok konforlu ve 
son derece sessiz. Ayrıca konfor ön 
planda tutulurken otomobilin sürüş 
özelliklerinden de ödün verilmemiş. 
Düşük hızlarda döndüğünüz viraj- 
larda yeni 130 oldukça stabil tepkiler 
ortaya koyuyor. Fakat yüksek otoban 
hızlarında süspansiyonun yumuşak- 
lığı kendini hissettiriyor. 

Bu otomobille son derece keyifli bir 
şekilde uzun kilometrelerce yolculuk 
yapabilirsiniz. İyidesteklenmiş ön kol- 
tuklarıvar fakat arkataraftakialan bir 
miktar sınırlı. 

Biraz da kaputun altındaki 1.4 It'lik 
turbo üniteden bahsedelim. T-GDI 
motor, 6000 d/d'de 140 HP güç üreti- 
yor ve tork değeri ise 1500 d/d'den iti- 
baren 242 Nm. Bir benzinli motordan 
beklediğiniz kadar sessiz ve pürüzsüz. 
Burada dikkatimizi çeken nokta ise 
turbonun sevindirici şekilde hızlı bir 
şekilde harekete geçmesiydi. Kısa bir 
şekilde ikinci jenerasyona dönersek, 
1.6 It'lik benzinli motor da yedi ileri 


Yeni i30'un 
tasarım dili 
eskiye göre 
daha yalın 


Kaputun 
altındaki 1.4 
Ivlik turbo ünite 
oldukça sessiz 


Kabindeki kalite 
yüksek fakat 
multimedya 
sistemi pek de 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


Karoser 

5 kişilik, 5 kapılı, uzunluk x genişlik x yük- 
seklik 4340 mm x 1795 mm x 1455 mm, aks 
aralığı 2650 mm, boş ağırlık 1463 kg 
Yürüyen aksam 

MecPherson çok kollu arka süspansiyon, 
helezon yaylar, hidrolik amortisörtler, viraj 
denge çubukları, lastikler 225/45 R17 
Güç aktarımı 

Önden çekişli, 7 ileri otomatik 

Motor 


Sıralı 4 silindirli, DOHC, 16V, turbo 
1353 cc hacim, 6000 d/d'de 140 HP güç, 


1500 d/d'de 242 Nm tork 

Performans 

0-100) KİMİ Sisa aaa 9.2 sn 
Maksimumhız................................. 205 km/s 


Ortalama tüketim...................... 5.5 1t/100 km 
Fiyat 


Hyundai i30 1.4 T-GDI Elite DCI....... 109.550 TL 


DCT çift kavramalı otomatik şanzı- 
manla kombine ediliyordu. Fakat iki 
ünite arasında en büyük fark, bu şan- 
zımanın T-GDl ünite çok daha uyumlu 
bir şekilde çalışıyor olması. 

Sonuç olarak; yeni Hyundai 130, 
Ford Focus, Opel Astra ve sınıf başkanı 
Volkswagen Golf karşısında yetenekli 
bir hatchback ve rakiplerine ayak 
uyduracak kadar yeterli. Ayrıca stan- 
dart donanım özellikleri göz önüne 
alındığında rakiplerinden çok daha 
fazla ekipman sunuyor. 


Yazı: Ahmet Armağan 
Fotoğraf: Alp Emre Göksel 
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Markaların ürün gamı zenginleşti rin boyutları da 
birbirlerine yaklaşmaya başladı. Peugeot 30'i Fiat Egea Sedan... 
ile rakip görürken, Fiat Egea Sedan kendine rakip olarak Renault 
Megane Sedan'ı seçiyor. Bakalım hangisi doğru söylüyor? 
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PEUGEOT 301, FIAT EGEA, RENAULT MEGANE İNCELEME 


RE 
a) pr 
- Ve vi 


> BİR BAKIŞTA 


PEUGEOT 301: Uzunluk 4445 mm, genişlik 
1748 mm, yükseklik 1466 mm 


FIAT EGEA SEDAN: Uzunluk 4532 mm, 


o NŞ genişlik 1792 mm, yükseklik 1497 mm 
m > 7 RENAULT MEGANE SEDAN: Uzunluk 4632 mm, 
emen. a Ez genişlik 1814 mm, yükseklik 1443 mm 
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301 


Peugeot 301, bir B sedan olmasına rağmen, boyutlarıyla beş yetişkinin rahat 
seyahat etmesini sağlıyor 


Uzun aks aralığı, 301'e minimumda 121 mm, ön koltuk 
tam ilerideyken 260 mm diz mesafesi sağlıyor 


NG / 


—— eN 


EGEA SEDAN 


Fiat Egea Sedan'ın her iki modele göre en güçlü yeri 520 litrelik devasa 
bagajı oluyor 


Egea Sedan, Megane Sedan kadar olmasa da geniş 
bir arka yaşam alanı sunuyor 
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MEGANE SEDAN 


Renault Megane Sedan, C sedan segmentinin nasıl olması gerektiğini 
en net açıklayan modellerin başında geliyor 


uzguna yavrusu şahin görü- 
İK simi; diye bir atasözümüz 

var, teşbihte hata olmaz tabii 
ki... Markalar yeni çıkardıkları her 
modeli, hep bir üst segmentmiş gibi 
göstermeye çalışır, bu aslında günü- 
müzde artık doğal bir davranış oldu. 
Bir marka çatısı altında o kadar çok 
model olmaya başladı ki, aralarındaki 
fark gitgide daraldı. 

Yenilenen Peugeot 301'in lans- 
manına gittiğimde dikkatimi en çok 
çekenlerden biri basın toplantısında 
marka yetkililerinin rakip olarak Fiat 
Egea Sedan'ın göstermeleriydi. Fakat 
Egea Sedan, B segmentinde değil ken- 
dini C segmentinde olarak tanımlı- 
yordu. C segmentine baktığımda ise 
karşımıza Ranault Megane Sedan'ın 
krallığı çıkıyordu. Kafamı karıştıran 
budurumu çözmek için ilk olarak bo- 
yutlara bakmaya karar verdim. 

Daha önce de belirttiğim gibi Peu- 
geot 301 bir B sedan... Boyutlarına 
geldiğimde uzunluğu 4445 mm, ge- 
nişliği 1748 mm, yüksekliği ise 1466 
mm. Kendine rakip olarak gördüğü 
Egea Sedan'ın ise uzunluğu 4532 mm, 
genişliği 1792, yüksekliği ise 1497 
mm. Her iki otomobilin boyutların- 
da uzunluk ve genişlik olarak Egea 
Sedan'ın kayda değer oranda büyük 
olduğunu görüyoruz. Bir de Megane 


Sedan'a bakalım: Uzunluk 4632 mm, 
genişlik 1814 mm, yükseklik ise 1443 
mm. Yani Megane Sedan da Egea Se- 
dan'dan kayda değer oranda büyük 
bir otomobil. Bu oranlar aslında bu üç 
otomobilin de aynı segmentte yer al- 
madığını göstermek için yeterli. Koca 
koca markalar bu kadar yanılıyor ola- 
bilirler mi? Belki de aks aralıklarını 
dikkate alıyorlardır. Peugeot 301'in 
aks aralığı 2652 mm, Egea Sedan'ın 
2637 mm, Megane Sedan'ın ise 2711 
mm. Tamam işte yakaladık... Peugeot 
301'in aks aralığı Egea Sedan'dan daha 
fazla.Budademek oluyor ki Peugeot 
301 kendine rakip olarak Egea Sedan'ı 
görmekte haklılık payı var. Fakat 
Egea Sedan'ın rakip olarak Megane 
Sedan'ı görmesi biraz kendini dev ay- 
nasında bakıyor hissi verdi bana. Her 
ne kadar boyut olarak 301'den büyük 
olsa da bu tip araçlarda aksaralığı da 
çok önemli bir kriter. 

Hem yaşam alanı hem de bagaj 
hacmini direkt ilgilendiren aks ara- 
lığı demişken, bagaj hacimlerine bak- 
mamak olmaz. 

Aksaralığında 301 daha iyi olması- 
narağmen iş bagaj hacmine geldiğin- 
de Egea Sedan öne geçiyor. 301'in 506 
litrelik hacmine karşılık Egea Sedan 
520 litrelik bagaja sahip. Bu değer 
Renault Megane Sedan'ın 503 litrelik 
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216 mm'lik minimum diz mesafesiyle makam otomobili 
olarak da kullanılabilir 


hacminden de daha büyük. Aslında 
301, aksaralığını geniş tutarak bir üst 
segmenti bagaj hacmi ve kabin geniş- 
liği konusunda yakalamış. Egea Se- 
dan ise bu konuda neredeyse referans 
model olma durumunda. Küçük bir 
not da düşmeden geçmeyelim, Egea 
Sedan'ın bu bagaj kapasitesinde step- 
nenin olmadığını da belirtelim. 

Son olarak fiyatlara bakalım. Peu- 
geot 301'in başlangıç fiyatı 60.400 
TLyken, Egea Sedan 57900 TL'den 
başlıyor. Fiyat politikalarına baktı- 
gımız zaman da Egea Sedan ve 301'in 
birbirine yakın olduğunu görüyoruz. 
Renault Megane Sedan ise 68.000 
TL'lik başlangıç fiyatıyla diğer iki mo- 
delden farklı olduğunu gösteriyor. 


Yazı: Özerk Ihlamur 
Fotoğraf: Alp Emre Göksel 


g Beyaz yalanlar 


Peugeot 301, B sedan sınıfının en geniş modeli olabilir 
fakat hem boyutlara hem de bagaj hacmine baktığımızda Egea 
Sedan'ın gerisinde. Sadece aks aralığında Egea Sedan'ı geçe- 
biliyor. İlginçtir ki başlangıç fiyatı olarak Egea Sedan'dan daha 
pahalı. Renault Megane Sedan ise bagaj hacmi haricinde diğer 
iki modelden kendini çok daha net şekilde ayırıyor. Yani sonuç 
olarak 301 bir B sedan, Megane Sedan ise bir C sedan. Egea 
Sedan hangi sınıfa giriyor, kafam hâlâ karışık. 
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Nereden 


Otomobilin en göreceli yönü olan tasarım kavramı son yıllarda bir hayli 
değişti. Bu değişimi görmek adına yakın döneme damgasını vuran 
birbirinden farklı dört modeli bir araya getirdik. Toyota C-HR, Citroen 
Cactus, smart fortwo ve BMW 13'ün sıradışı tarzını mercek altına alarak, 


otomobil tasarımının nereden nereye geldiğini inceliyoruz... 


azıları için ayağını yerden kes- 
B-- vasıtası, bazılarımız içinse 
yaşam tarzı olan otomobil, tasa- 
rım veteknolojinin uyumlu çalışması- 
nın gerçek sembolü olarak gösterilebi- 
lir. Aslında otomobil insanlık tarihinin 
küçük bir diliminde karşımıza çıkar. 
Buna rağmen 100 yılı aşkın bu kısa 
hikâyeye baktığımızda alışkanlıkları- 
mızı ve dünyanın dokusunu geri dö- 
nülmez bir şekilde değiştirmiştir. 
Otomobil endüstrisinin ilk yılları- 
na baktığımızda, bu araçların hemen 
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Dört otomobil 
de kendine özgü 
tasarım özel- 
likleriyle dikkat 
çekiyor. 


hepsi içten yanmalı motorların kul- 
lanılmaya başladığı 1800'lerin sonur- 
na dek at arabası ve bisiklet karışı- 
mı hibrit bir görünüme sahiptiler. 
Otomobillerin tasarım fikirleri ile 
tanışması ve at arabası tarzı gövde 
özelliklerinden kurtulması 1900'lü 
yıllarda başladı ve 20 yıllık bir sü- 
reçte şekillendi. Bu süreçte otomo- 
bil; motor teknolojisi, direksiyon 
sistemi, kabin gibi konularla şekil- 
lenerek, kavram yavaş yavaş değiş- 
meye başladı. Otomobili satın almak 


güçtü. Pahalı, kullanımı külfetli ve 
güvenli değillerdi. Ancak otomobil 
sahibi olmak sadece ulaşım ihtiyacı 
karşılamak değil, aynı zamanda mev- 
ki sahibi olmak demekti. 
1910'lardan 1930'lara geldiğimizde 
ise otomobildeki tasarım kavramı 
büyük bir sıçrama yaşadı. 1930'larla 
birlikte otomobil fabrikaları tasarım 
söylemleri ile birbirlerinden ayrış- 
maya başladı. Son derece farklı ve 
bugün bile inanılmaz ilgi çeken gü- 
zellikle otomobiller tasarlandı. 


1950'lerin otomobil tasarıma kat- 
tığı en büyük etki ise uçak mühen- 
disliğinin gelişimi ve aerodinamik 
mühendisliği konusunda bilginin 
yaygınlaşması ile otomobil tasarımı 
üzerinde sarsıcı bir etki bırakmasıy- 
dı. 50 ve 60'lı yıllar 70'lerin sonuna 
dek otomobil dünyasının en güzel 
tasarımlarını yaratmıştı. 80'lerdeki 
geometrik tasarım dili adeta bir geliş 
dönemini andırıyordu. 90'lardan gü- 
nümüze doğru geldiğimizde, konsept 
otomobillerin neredeyse çok benzeri 


modellerin üretilmeye başladığı 
2000'ler ve günümüzde artık uzay 
çağını andıran son derece ilgi ve dik- 
kat çekici tasarımlar ortaya çıkıyor. 
Ben burada artık birçok otomobil 
tasarımında geleceğin yansıtılmaya 
çalışıldığını düşünüyorum. BMW 
13 bunun en belirgin örneklerinden 
biri. Elektrikli otomobil dünyasında, 
çevrecilik ve sürüş dinamikleriyle 
birlikte tasarımı en iyi şekilde örtüş- 
türen 13'ün çizgileri otomobilin ka- 
rakteristik yapısını yansıtıyor. Ayrıca 
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detaylarda kullanılan malzemeler de 
bunu perçinler nitelikte. BMW 13, mo- 
dern ve fütüristik görünümü, kübik 
dizaynı, geniş cam yüzeyleriyle mar- 
kanın özgün LifeDrive mimarisini 
yansıtıyor. 133'ün görünümü bulundu- 
gunuzyılınen az 20yıl sonrasının his- 
sini veriyor. Uzunluğu 3999 mm, ge- 
nişliği 1775 mm ve yüksekliği 1.578 mm 
olan gövde, kompakt boyutları ve di- 
namizmiyle kentsel kullanımdaki çe- 
vikliği vurguluyor. 13'ün ön tasarımı, 
BMW böbrek ızgarası diğer modellere 
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i$'ün kübik tasarımı geleceğin (o Vites kolu aynı zaman “i” mo- İnce gündüz farları agresif 


izlerini bugüne taşıyor 


göre kapalı ve ayırt edici bir şekilde 
karşımıza çıkıyor. U-şekilli LED ışık 
üniteleri, aynı şekilde U şeklindeki 
LED stop lambaları ve sırlı arka bagaj 
kapısıyla birlikte BMW 13'ü ayıran 
tasarımsal farklılıklar arasında. 

Birbirine ters yönde açılan arka 
kapılar ön kapıyı açtıktan sonra 
kapı içerisinde yer alan açma kolu ile 
açılıyor. Bu detay beraberinde 13'te 
B sütunünü da ortadan kaldırıyor. 
BMW 13'ün yapısı, CFRP (carbon-fi- 
ber-reinforced polymer) anlamına 
gelen karbon fiberle güçlendirilmiş 
plastikten oluşuyor. Yolcu kabininde 
ve iç tasarımın da birçok detayında 
kullanılan bu malzeme, iç mekânda- 
ki alan kullanımının optimizasyonu 
ve iç tasarımı için yeni bir bakış açısı 
yaratıyor. Kabin tasarımı geleneksel 
BMW tasarımının oldukça dışında 
fakat bir BMW kullanıcısının da ra- 
hatlıkla hakim olabileceği bir ortak 
dile sahip. İç mekânda kullanılan mal- 
zemeler, yüksek oranda yenilenebilir 
hammadde ve geri dönüştürülmüş 
materyallerden oluşuyor. 

13, günümüz otomobillerine baktı- 
gımızda teknolojik aksamdaki farklı- 
lığını tasarımına da yansıtmış ender 
otomobillerden biri. Ve uzunca bir 
süre de bu sıra dışı kimliğini koru- 
yacak gibi görünüyor. 

Diğer bir farklı tasarım da özel- 
likle kapılarındaki Airbump adı 
verilen teknolojiyle ön plana çıkan 
Citroen C4 Cactus. Önceleri başka bir 
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delini sembolize ediyor 


bir görünüm sunuyor 


otomobile rastlamadığımız Airbump 
neydi isterseniz bir hatırlayalım... 

Citroen tarafından geliştirilen 
içi hava dolu kapsüllerden oluşan 
Airbump; otomobile estetik bir görü- 
nüm katarken şehir içi kullanımlar- 
da oluşabilecek ufak darbelerden de 
aracınızı koruyor. Airbump'da kulla- 
nılan TPU (termoplastik poliüretan), 
adlı özel malzeme renk atmama özel- 
liği de taşıyor. 

Citroen, 2015 yılında bu özelliğiyle 
“World Car Design of the Year” ödü- 
lünü almıştı. C4 Cactus'un tasarım 
detaylarına incelemeye devam eder- 
sek crossover havasında bir tasarıma 
sahip olduğunu söyleyebiliriz. Fakat 
tasarım çizgilerindeki birçok fütü- 
ristik hareket onu ayrıcalıklı kılmayı 
başarıyor. C4 Picasso'dan hatırladığı- 
mız gündüz farları ince ve çekici ya- 
pısıyla agresif bir görünüm sunarken 
esas aydınlatma grubu ise alt kısma 
yerleştirilmiş. Ayrıca Cactus'ün ta- 
mamen camdan üretilmiş bir tavanı 
var. UV ışınlarına karşı korumalı 
olan cam tavan kabini ferah bir hale 
getirmeyi oldukça başarılı bir şekilde 
yerine getiriyor. 

Tavan rayları, farklı tampon 
rengi, yuvarlak hatlarıyla birlikte 
Cactus ilk bakışta off-roader tarzı 
bir görünüm de sunuyor. 

Adı C4 olmasına rağmen Cactus, 
Citroen'in PSA PFI alt yapısıyla üre- 
tiliyor. Sizlerin de bildiği gibi bu iki 
altyapı da bahsi geçen markaların 


m.“ 


Citroen C4 Cactus'ün retro koltukları evdekiler kadar rahat. 


C4 Cactus'teki vites grubu 
pek de kullanışlı değil 


küçük sınıftaki modellerinin teme- 
lini oluşturuyor. Citroen C4 Cactus, 
4157 mm uzunluğa, 1729 mm genişli- 
ge, 1480 mm yüksekliğe ve 2595 mm 
aks aralığına sahip. Kabinde de en az 
dış görünüm kadar sıra dışı bir çizgi 
var. Retro bir görünüm ve kumaşa 
sahip koltuklarda sanki evde oturu- 
yormuş gibi rahatsınız. Sade ve yakın 
konsol tasarım alışagelmişin dışında. 
Sürücünün kafasını karıştıracak tuş 
karmaşası minimuma indirilmiş ve 
birçok ayarıekran üzerinden yapıyor- 
sunuz. Bu teknolojik geliştirme bazı 
zamanlarda canınızı sıkabilir. Vites 
kontrolü de yine bildik kontrollerin 
dışında. Müzik sisteminin hemen al- 
tında yerleştirilen tuş grubu ile bu 
kontrolü sağlıyorsunuz. Kullanışlı 
mı derseniz bana göre değil. 

Şimdi de popülaritesini hiçbir za- 
man kaybetmeyen smart'tan bahsede- 
lim. Küçük şehir otomobilleri şirin ve 
sevimli tasarımlarıyla her zaman ilgi 
çekmeyi başardı. smart da üretildiği 
ilk günden beri koruduğu tarzıyla 
bunun eniyi örneklerinden biri oldu. 
smart'ın yeni jenerasyonu; farları, ön 
konsoldaki havalandırma sistemleri 
ve kendilerine özgü tasarımları ile 
dikkat çekiyor. Şehir trafiği için eşi 
benzeri olmayan bir otomobil. Bir 
smart'ınız varsa park konusunu ve 
İstanbul'daki dar sokakları asla dert 
etmenize gerek yok. smart, geçmiş- 
teki 2.69 m'lik uzunluğunu koruma- 
yı başaran bir otomobil. Bu sayede 


manevra kabiliyeti ve bunun getir- 
diği pratikliği de oldukça yüksek. 
Küçük boyutlarına rağmen içerde iki 
kişinin yolculuk edebileceği çok ra- 
hat bir yaşam alanıtasarlanmış. Hem 
diz hem baş mesafesi çok iyi. Renkli, 
enerjik, sportif ve özgün dış tasarım; 
eğlenceli, kullanışlı, kaliteli ve etki- 
leyici görünüm sunan iç tasarımla 
birleştiğinde bu otomobil sizi tarzıyla 
heyecanlandırmayı başarıyor. 

Son olarak da grubun son, otomotiv 
dünyasının en iyi ve ilgi çekici tasarı- 
mıyla birlikteyiz. Sizlerin de bildiği 
gibi Toyota gelenekçi tasarımları ve 
özellikleriyle akıllara kazınmıştı. 
Yeni bir Toyota gördüğünüzde o oto- 
mobilin yeni olduğunu anlarsınız 
fakat çok da yadırgamazsınız. Ama 
konu yeni C-HR olduğunda Toyota 
bu konuda yeni bir döneme girdiğini 
bizlere gösterdi. Ben birkaç ay önce 
bu otomobille İstanbul-Ankara ara- 
sı bir yolculuk yapmıştım ve sürüş 
anlamında da birçok farklılığı oldu- 
gundan bahsetmiştim. Fakat bugün 
konumuz tasarım ve C-HR'ın tasarım 
detaylarını gelin birlikte inceleyelim. 

Tasarım çizgisi hem bir crossover 
benziyor hem de bir Toyota'ya göre 
oldukça cesur. C-HR da tıpkı diğer 
farklı tasarımlara sahip konukları- 
mız gibi sürücüsünü heyecanlandır- 
mayı başaran bir otomobil. Ayrıca 
tarzı ve sportif sürüşünden ziyade 
pratikliğede önem veriyor. Şık coupe 


SMART FORTWO 


smart'ın geleneksel kabini son derece sempatik ve şirin 


smart, boyutları itibariyle 
şehiriçi kullanım için en 
ideal otomobillerden biri 


smart fortwo'nun her deta- 
yında olduğu gibi devir saati 
de oldukça karakteristik 


tasarımı, ayırt edici tasarım özellik- 
leri dik eğimli tavan çizgisi ve gizli 
kapı kolları C-HR'ın kendine özgü 
yanları... 

Otomobilin hemen her detayında 
keskin hatlar, sivri ve sert tasarım 
hareketleri bulunuyor ve aracın 
tamamen sportif ve agresif görün- 
mesini sağlıyor. C-HR'da ilk bakışta 
karşınıza geniş yüzeyler çıkıyor. 
Büyük tampon, büyük farlar ve bir- 
çok otomobilde rastladığımızın aksi- 
ne son derece küçük bir ön ızgara... 
Fazlasıyla girinti ve çıkıntılara sahip 
ön tamponu farlar tamamlarken sis 
farlarıalt kısımdaki siyah petekli ala- 
nın iki köşesine yerleştirilmiş. 

Toyota C-HR'ın biraz da kabinine 
bakalım. Buradaki detayların oto- 
mobilin dış tasarıma oranla daha 
muhafazakar ve gelenekçi olduğunu 
söyleyebiliriz. Fakat sürücü odaklı 
konsol iyi bir şekilde tasarlanmış. 
Kokpitin ve büyük ekranın açısı ta- 
mamen sürücüye dönük bu da otomo- 
bili kullanırken her şeye daha hakim 
olduğunuz hissini uyandırıyor. 

Gün sonunda bu dört farklı tasa- 
rıma sahip otomobili inceledikten 
sonra vardığımız ortak bir kanı var. 
Otomobil tasarımları yavaş yavaş bi- 
lim kurgu filmlerinde gördüğümüz o 
sıradışı görünümlere doğru gidiyor. 

Fonksiyonellik her zamankinden 
daha fazla, bu doğru. Mobilite ön 
planda ve yeni teknolojiler elektriğin 


p 


TOYOTA C-H 


Toyota C-HR'ın kabini sürücüsüyle iyi iletişim kuruyor 


po 


Toyota C-HR, çekik gözlü 
tasarımı ve geniş tampo- 
nuyla dikkati çekiyor 
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ve otonomun hayatımıza daha çok da- 
hil olduğu günleri getirecek. 

Yine de bizler hâlâ içten yanmalı, 
benzinli motorlar ve yüksek beygirle- 
rin sevdalıları olarak bu zevki sonuna 
kadar savunacağız. 


Yazı: Ahmet Armağan 
Fotoğraf: Alp Emre Göksel 


#8. SONUÇ 


Tasarım 
görecelidir 


ES Tasarım aslında evrensel 

bir kavram. Senin beğendiğini 
ben, benim beğenmediğimi 
senin beğenmen çok doğal. 
Fakat bazı tasarımlar var ki işte 
onlara dil uzatırsan “taş olursun” 
der eskiler... Otomobillerin 

gün geçtikçe sadece mobilite 
tarafından çözüm üretecek 
araçlar haline gelecek olması, 
uzaktan kumanda edilebilmesi, 
kendi kendine gidebilecek 
olması beni üzen bir durum. 
Keza yarış pistlerinde Formula 

E otomobillerini görmek de. Bu 
söylediklerim yerleşik hayata 
geçene kadar ben yaşar mıyım 
bilemem ama dikkat çekici spor 
otomobilleri hâlâ çok seviyorum 
ve sevmeye de devam edeceğim. 


C-AR'ın multmedya ekranı 
büyük ve sezgisel. Otomobi- 
lin tüm bilgilerini sunuyor 
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201/ yılın motoru 
ödülleri sahiplerini buldu 


Bu yıl 19"uncusu düzenlenen ve aralarında auto motor & sport Türkiye Genel Yayın 
Yönetmeni Volkan Demirkuşak'ın da bulunduğu 58 otomobil gazetecisinin oylarıyla 
belirlenen Engine Of The Year (yılın motoru) ödülleri sahiplerini buldu. Dört ödülün 
sahibi olan Ferrari, turbo V8'iyle bu yıla da damgasını vurmayı başardı. Ayrıca bu 
ödülü defalarca almayı başaran PSA'nın 1.2 litrelik üç silindirli Pure Tech motoru ve 
Ford'un yine üç silindirli 1.0 litre EcoBoost ünitesi yine ödül aldı... 
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AUDI 


Audi'nin yüksek performanslı spor 
otomobilleri TT ve RS3 Sportback 
modelinde kullandığı 2.5 litre TFSI 
motoru kendi segmentinde yılın mo- 
toru ödülüne layık görüldü. 

Audi, Audi Sport ailesinin RS3 ve 
TTRS modellerinde sunduğu 2.5 litre 
hacimli TFSI motoruyla, 2.0 ila 2.5 lit- 
re kategorisinde yılın motoru seçildi. 
2.5 litre TFSI motor, jüri tarafından 
yüksek performansının yanında, 
kendisine özgü sesi ilede övgüye de- 
ger bulundu. 

Audi'nin yüksek performanslı 
spor otomobillerinin yer aldığı Audi 
Sportailesinin öne çıkan motorların- 
dan biriolan 2.5litre TFSI motorunun 


FERRARI 


HONDA 


Honda'nın süperspor otomobili 
NSX'in ön aksta iki ve arka aksta bir 
adet olmak üzere toplam üç elektrikli 
motora sahip çift turbolu 3.5 litrelik 
V6 benzinli ünitesi 'yılın yeni motoru 
ödülünü kazandı. 

Yeni NSX'de kullanılan dört farklı 
motor, toplamda 581 HP güç üretirken 
646 Nm'lik tork değeri sunuyor. 

Arka aksa anlık tork desteği sağ- 
layan direct drive motor (DDM) is- 
mindeki elektrikli ünite, 3.5 litrelik 
V6 motor ile birlikte çalışıyor. Ön 
tekerleklerde ise twin motor ünit 
(TMU) adında elektromotorlu farklı 
bir yapı devreye giriyor. 

Bu yapı, ön sol ve ön sağ tekerlek- 
te 37'şer HP güç aktarımı yapan iki 
adet elektrikli motordan oluşuyor. 
Sadece hızlanma anında ek bir tork 
üretimi gerçekleştirmekle kalmayan 
TMU, aynızamanda dört tekerlekten 
çekiş (AWD) fonksiyonu oluşmasını 
da sağlıyorv. 

Elektrikli sistem yüksek per- 
formanslı lityum-iyon bataryalar 


karakteristik sesi, Audi motorspor- 
ları takımının 80'li yıllarda Grup B 
sınıfında fırtınalar estiren otomo- 
billerin sesine de bir selam niteliği 
taşıyor. Ürettiği 400 HP güç ve 400 Nm 
tork ile küresel otomotiv pazarında 
en güçlü beş silindirli motor olan 2.5 
TFSI, hali hazırdaTTRSCoupe,TTRS 
Roadster, RS3 Sedan ve RS3 Sportback 
modellerinde kullanılıyor. 

Bu motor, kompakt segmentin en 
güçlü modeli olan RS3 Sportback'i, 
O'dan 100 km/s hıza sadece 4.1 
saniyede ulaştırıyor. 

Audi, 1999 yılından beri verilen yı- 
lın motoru ödüllerinde 13'üncü kez 
ödüle layık görüldü. 


İtalyan süper spor otomobil markası 
Ferrari, topladığı dört ödülle bu yıla 
da damgasını vurdu. 

Ödüller kapsamında Ferrari 488 
GTB/488 Spider modellerinde kulla- 
nılan 3.9 litre hacimli twin-turbo V8 
ünite '2017 yılın motoru' seçilirken, 
California'T ve GTC4Lusso'T model- 
lerinde kullanılan 3.9 litre hacimli 
V8 motor 3.0-4.0litre kategorisinde 
“en iyi performans motoru” ödülü- 
nü aldı. FI2tdf'de görev yapan 6.3 
litre hacimli V12 ise 4.0 litre üstü 
klasmanında ödüllendirildi. 

Sonaltı yılda 4.0 litre üstü ve 'yılın 
performans motoru kategorilerinde 


tarafından besleniyor. Her biri 18 
hücreli olmak üzere toplam dört adet 
modelden oluşan batarya kitinde top- 
lam 72 hücre bulunuyor. 

Enerji verimliliğini artırmak üzere 
pozitif ve negatif elektrotlar optimize 
edilirken, batarya kiti bugüne kadar 
bir Honda aracında kullanılan en hafif 
ve en kompakt batarya olmasıyla öne 
çıkıyor. 

Düşük ağırlık merkezini beraberin- 
de getiren 75 derece açılı V6 silindirli, 
3.Slitrelik benzinli motor, güç üretimi, 
kompakt ölçüler ve yakıt tüketimi ara- 
sında ideal bir denge sunuyor. 

Motor;direktenjeksiyon, port yakıt 
enjeksiyonu (PFT) ve çift değişken su- 
papzamanlaması kontrolü (Dual VTC) 
de dahil modern teknolojinin bütün 
olanaklarından yararlanıyor. 

Honda ayrıca ilk kez bu motorda si- 
lindirlerin arasında; su yatakları, üçlü 
radyatör sistemi ve krank miline mon- 
teedilmiş vizkoz bir amortisör de dahil 
olmak üzere motor bloğu ve kafaların- 
da üç parçalı bir su yatağı kullanıyor. 


YILIN MOTORU ÖDÜLLERİ ÖZEL 


aldığı ödüllerle organizasyona damr- 
gasını vuran Ferrari, 2017 yılında da 
ödül rekortmenliğini sürdürmeyi 
başardı. Geçtiğimiz yıl; yılın motoru, 
yılın yeni motoru, yılın performans 
motoru ve 3.0-4.0 litre kategorisinin 
en iyi motoru seçilen 3.9 litre hacim- 
li V8, bu yıl da ödülle evine döndü. 
Ferrari'nin 488 GTB ve 488 Spider 
modellerine güç veren 3.9 litre hacim- 
li twin-turbo V8 motor ve California 
T ile GTC4Lusso T modellerinde 
kullanılan, 3.9 litrelik V8 silindirli 
twin-turbo motor, '2017 yılın motoru 
ve 2017 yılın performans motoru 
ödüllerine layık görüldü. 
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BMW bir kez daha 
“Uluslararası 
Yılın Motoru 


en Biüg- in hibrit sistemi 
Omay sürdürüyor. 
in devrim niteliğinde olan motor, 
Mruru olmaya devam ediyor... 


Gk eri 


ki 
 — 


Iİ 


ÖZEL 


BMW için bir dönüm noktası 
olan i8, motoruyla olduğu kadar 
tasarımıyla da dikkat çekiyor 
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BMW 18'e güç veren plug-in hib- 
rit sistemi 1.4 ve 1.8 litrelik motor- 
lar kategorisinde sınıfında tekrar 
lider oldu ve Uluslararası Yılın 
Motoru Ödülü'nü kazandı. Bu ödül 
BMW'nin EfficientDynamics tekno- 
loji paketinin performans potansi- 
yelini gösteren bir kanıt niteliğinde. 
EfficientDynamics, 2007'den beri di- 
namik sürüş ile düşük yakıt tüketimi 
ve emisyonu birleştiriyor. 

BMW 18'e güç veren plug-in hibrit 
sistemi, bir spor otomobilin perfor- 
mansını çok daha küçük bir mode- 
lin yakıt ekonomisi ile birleştiriyor. 
BMW 18'deki üç silindirli içten yanma- 
lı motor 170 kW - 231 HP güç üretiyor 
ve bu gücü arka tekerleklere iletiyor. 
96 kW -131 HP'lik elektrik motoru, 
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enerjisini bir lityum iyon pilden 
alıyor, bu enerjiyi konvansiyonel ev 
elektriğinden şarj edebiliyor ve gücü- 
nü ön aksa gönderiyor. Elektrikli mo- 
tor ve içten yanmalı motor toplamda 
362 HP güç üretiyor. 

BMW Group tarafından geliştiri- 
len ve üretilen bu özel plug-in hibrit 
sistemi, AB test döngüsünde 37 kilo- 
metreye kadar bir menzil ve yalnız 
elektrik enerjisinde 120 km/s üstü 
hız sağlıyor. Güçlü ivme ve viraj per- 
formansının ana kaynağını da dört 
tekerlekten çekiş oluşturuyor. 

İki güç kaynağının yüksek çıkış 
gücü dört tekerleği harekete ge- 
çirirken aynı zamanda çığır açan 
bir verimlilik seviyesi sunuyor ve 
tipik BMW sürüş keyfi sağlamak 


BMW 18, 1.5 
litrelik motoruyla 
O'dan 100 km/s 
hıza sadece 

4.4 saniyede 
ulaşıyor 


Plug-in 

hibrit sistem 
sayesinde 

i8'i evde 
kullandığınız priz 
vasıtası ile şarj 
edebiliyorsunuz 


için hibrit sistemdeki elektrikli 
gücü kullanıyor. 0'dan 100 km/s'ye 
hızlanma sadece 4.4 saniye sürü- 
yor. ABtest çevriminde hesaplanan 
kombine yakıt tüketimi 100 kilomet- 
rede 2.1 litreye kadar iniyor. Bu da 
kilometre başına 49 gram CO> emis- 
yonuna eşit. 

Uluslararası Yılın Motoru Ödülleri 
1999'da başladı, o zamandan beri top- 
lam 68 sınıf ve genel galibiyet BMW 
modelleri için geliştirilmiş güç birim- 
lerine gitti. 

Bu yıl 31 ülkeden 58 otomobil ga- 
zetecisinden oluşan jüri, çok sayıda 
kategoride en iyi örnekleri seçiyor. 
Kazananlara ödüller 21 Haziran 2017 
Çarşamba günü Stuttgart'daki Engine 
Expo Fuarı'nda verildi. 


PEUGEOT 


PSA Grubu'nun 1.2 litrelik üç silin- 
dirli turbo PureTech benzinli mo- 
toru 1.0-1.4 litre kategorisinde '2017 
yılın motoru' ödülüne layık görüldü. 

2015 ve 2016 yıllarında da arka 
arkaya aynı ödüle layık görülen 1.2 
litrelik turbo PureTech benzinli mo- 
tor böylece başarısını bir kez daha 
tekrarlamış oldu. 

Turbo PureTech ünite, Fran- 
sa'nın kuzeyindeki Douvrin kentin- 
de bulunan Française de Mecanigue 
ve Çin'deki Xiang Yang fabrika- 
larında 2014 yılından bu yana 
yaklaşık 850 bin adet üretilirken, 
Tremery fabrikasının da yılsonu iti- 
bariyle devreye girmesiyle toplam 
yıllık üretim kapasitesi I milyon 
adedi aşacak. 

1.2 Turbo PureTech motor böyle- 
ce üç yıl üst üste 'yılın motoru' seçil- 
miş oldu. Ödüller, 110 HP ve 130 HP 
(PureTech 110 S&S and PureTech 130 
S&S) versiyonları bulunan motorun 
endüstriyel ve ticari başarısının teyi- 
di niteliğini de taşıyor. 


110 HP ve 130 HP olmak üzere iki 
farklı güç versiyonu bulunan 1.2 
PureTech benzinli motor 70 ülkede 
90 farklı araç kombinasyonu ile kul- 
lanılıyor. Grubun ticari başarısını 
desteklemeye devam eden motor 
“2017 yılın otomobili” seçilen yeni 
Peugeot 3008 ve yeni Citroen C3 ol- 
mak üzere gurubun yeni ürünleri- 
ne de hayat veriyor. Motor, Avrupa 
pazarında PSA Grubu'nun toplam 
benzin ve dizel motorlarının üçte 
birini oluşturuyor. 

Avrupa ve Çin'deki 2020 regü- 
lasyon standartlarını yerine ge- 
tirmek üzere devreye alınan ben- 
zinli motor partikül filtresi (GPF) 
partikül emisyonlarını yüzde 70'in 
üzerinde azaltıyor. Yanma döngü- 
sündeki iyileşme ve 250 barlık en- 
jektör basıncı sayesinde verimlilik 
optimize edilirken mekanik sür- 
tünme azaltılmış ve yeni bir turbo 
devreye alınmış. Ayrıca aerodina- 
mik optimizasyon için motor daha 
kompakt hale getirilmişdurumda. 


PORSCHE 


Alman marka, rekabetin çok 
sıkı yaşandığı 2.5 - 3.0litre kate- 
gorisinde açık ara farkla ödülü 
kazanmayı başardı. Altı silin- 
dirli 3.0 litrelik motor özellikle 


sesiyle juriden olumlu eleşti- 
riler aldı. 370 ve 420 HP'lik iki 
ayrı güç çıkışı olan motor, ve- 
rimlilik konusunda da görevini 
çok iyi yerine getiriyor. 


TESLA 


Dört yıldır BMW'nin 1.5 lit- 
relik hibrit motoruna giden 
'yılın en çevreci motoru' ödü- 
lü bu sene Tesla engeline ta- 
kıldı. Tesla Model X ve Model 
S'de kullanılan tam elektrikli 
motor oylamada birinci gele- 
rek, BMW'nin tahtını elinden 
almayı başardı. 


ÖZEL 


Silikon Vadisi'nde geliştiri- 
len bu motor Model S'i sadece 
2.5 saniyede O'dan 100 km/s 
hıza ulaştırabiliyor. Yeni 100 
kWh lityum iyon pil, Tesla'nın 
bu zamana kadar sahip olduğu 
en büyük batarya olarak dikkat 
çekiyor. Bu batarya Tesla'ya 613 
km'lik bir menzil sağlıyor. 
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Ford1.0 EcoBoost, altıncı 
defa en iyi motor" seçildi 
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Ford'un verimlilik ustası 
EcoBoost motoru, yılın 
motoru ödüllerine damga 
vurmaya devam ediyor... 


EcoBoost 
motor, Ford'un 
neredeyse tüm 

ürün gamında 
kullanılıyor 
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Ford Fiesta 1.0 EcoBoost PowerShift N 
Ülkemizde segmentinin 


Motor tipi/silindir sayısı Sıralı/3 

- en çok satılan 
Motor hacmi cc 999 modellerinden olan 
Maksimum güç HP,d/d. 100, 6000 Fiesta, 1.0 litrelik 

5. 1İE 

Maksimum tork Nm, d/d. 170, 1400 EcoBoost motor 
Hızlanma 0-100 km/s sn 10.8 seçeneğine sahip 
Maksimum hız km/s 180 


Yakıt tüketimi ortalama 1t/100 km 4.9 


N 


dü Ze. İZ 


EcoBoost motor 
hem performans, 
hem de yakıt 
tasarrufunu bir 
arada sunuyor 
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ÖZEL 


Ford'un 1.0 litre EcoBoost moto- 
ru, 2017 uluslararası yılın moto- 
ru (International Engine of The 
Year) değerlendirmesi 1.0 litre altı 
kategorisinde üst üste altıncı kez 
“en iyi motor” unvanını elinden bı- 
rakmadı. Sportif yapısı ve yakıt 
verimliliği özellikleri ile 1.0 litre 
EcoBoost, Uluslararası Yılın Motoru 
Ödülleri'nde son altı yılda 10'uncu 
ödülünü almaya hak kazandı. 

Volkswagen'in yeni üretilen 1.0 lit- 
relik motoruyla sıkı bir rekabete giren 
EcoBoost ünite, rakibine 13 puan fark 
atmayı başardı. 

Dünyanın 31 ülkesindeki 58 oto- 
motiv editörü ve gazetecisinin oyları 
ile belirlenen 2017 Uluslararası Yılın 
Motoru Ödülleri'nde EcoBoost mo- 
toru ilk kez 2012 yılında “En İyi Yeni 
Motor” ödülünü kazanmıştı. 


Ford Dunton Techical Centre'da 
tasarlanan ünite, jürinin bu sınıfta 
en çok etkilendiği motor oldu. Bu 
motorun sekiz ayrı Ford modelinde 
kullanılabiliyor olması jurinin kara- 
rında etkili oldu. Ecoboost motor, 5.0 
1t/100 km yakıt ekonomisi ve 114 g/ 
km CO> oranları ile verimliliği; 125 
HP güç ve 1300 ila 4500 d/d arasında 
alınan 170 Nm tork ile de etkileyici 
güç verilerini birleştiriyor. 

1.0 litre EcoBoost motorun stan- 
dartları değiştirdiğini ve kompakt 
ve verimli motorlar için bir refe- 
rans noktası haline geldiğini ifade 
eden Ford Avrupa Ürün Geliştirme 
Başkan Yardımcısı Joe Bakaj; “10 tane 
ödül kazanmasına rağmen biz hâlâ 
mühendisliğin sınırlarını zorlama- 
ya ve müşterilerimize bu başarılı 
küçük motordan daha fazla memnun 


Yeni nesil 
Fiesta'nın 
benzinli motor 
seçeneklerinde 
EcoBoost da 
yer alıyor 


olmalarının yollarını aramaya devam 
ediyoruz” dedi. 

Uluslararası Yılın Motoru Eşbaşkanı 
ve aynı zamanda Uluslararası Motor 
Teknolojileri Dergisi Genel Yayın 
Yönetmeni Dean Slavnich ise küçük 
FordEcoBoost'un hâlâ en iyi üçsilindirli 
1.Olitremotor olduğuna vurgu yaparak, 
daha da etkileyici olanın, her yıl aday 
gösterildiği sınıfında unvanını sağlam- 
laştıran ilk motor olduğuna değindi. 

100 HP, 125 HP ve 140 HP güç seçe- 
nekleriyle sunulan EcoBoost motor, 
Avrupa'da satılan her beş Ford ara- 
cın birinde yer alıyor. Maksimum 3.5 
litre kapasitesiyle sunulan EcoBoost 
benzinli motor, yeni Ford Fiesta'dan 
Transit'lere, pick-up'lardan, Focus 
RS ve Ford GT'yi de içeren Ford 
Performance modellerine güç ve ve- 
rimlilik sağlıyor. 
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MPVW'ler tarin mi oluyor? 


/ 4 


vet, artık devir değişti. Bu 
il devir SUV ve crossover devri 

fakat bizi ve ailemizi yıllar- 
ca taşımış olan MPV'leri bu kadar 
kolay çöpe atabilir miyiz? Bu soru- 
nun cevabını bulabilmek için seg- 
mentinin en çok satılan iki modelini 
bir araya getirdik. Sınıfının yaratı- 
cısı olarak kabul edebileceğimiz ve 
Nissan'ın global de yükselmesini 
sağlayan en önemli modeli Oashgai 
ileCitroen'in teknoloji üssü C4 Grand 
Picasso karşımda duruyor. İlk olarak 
Oashgai'den başlarsak; ülkemizde ve 
Avrupa'da rekor satış rakamlarına 
ulaşan Oashgai, sınıfının referans 
modellerinden biri olmayı sürdürü- 
yor. Ekonomik motorları, geniş ve 
ergonomik yaşam alanı ile kolay kul- 
lanımı sayesinde geniş ailelerin de 
tercih ettiği Oashgai'nin yedi kişilik 
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versiyonu bile bulunuyor. Citroen 
C4 Grand Picasso ise bir önceki nes- 
line göre adeta evrim geçirmiş. Çok 
daha sportif bir duruşa kavuşan C4 
Grand Picasso, bir MPV'nin de dina- 
mik tasarlanabileceğinin en büyük 
kanıtı adeta. Sunduğu teknolojik 
donanımlarda da ilk çıktığı günden 
beriadından söz ettirmeyi başarıyor. 

Peki bir MPV kullanıcısı neden 
fikrini değiştirip de SUV segmen- 
tine yönelir? Geniş yaşam alanı 
dersek bu konuda MPV'lerin eline 
kimse su dökemez. Fonksiyonellik 
ve ergonomi konularında da yine 
MPV'ler bu işin ustası. Arazi kabi- 
liyeti konusuna hiç girmeyelim 
çünkü dört tekerlekten çekişli SUV 
ya da crossover'ların pazar pay- 
ları yerlerde sürünüyor. Önden 
çekişli bir crossover'ın da arazide 


Citroen C4 
Grand Picasso, 
“MPW'lerin 
tasarımı hantal 
olur” algısını 
yıkıyor 


3 


MPV'lerden daha iyi gidebileceğini 
düşünmüyorum. Aklıma gelen en 
önemli sebeplerden biri tasarım... 
Yapılan araştırmalara göre insanla- 
rınotomobil satın alırken en önemli 
kriterlerin başında tasarım geliyor. 
90'ları yılların MPV'lerine baktığı- 
mızda hantal görünümlü, ağırbaşlı 
tasarımların egemen olduğunu 
görüyoruz. 2000'li yıllarda da çok 
da fazla değişim yaşanmadı. Bu 
durumu değiştiren modeller var 
mı? Hiç kuşkusuz ki Citroen C4 
Grand Picasso bu algıyı yıkmak 
için yaratılmışa benziyor. Fakat 
yine de genel kanı MPV'lerin hantal 
göründüğünden yana. SUV ve cros- 
sover'lar ise günümüzde çok daha 
sportif tasarıma sahipler. Hatta 
çoğu marka performans paketlerini 
SUV ve crossover modellerinde de 


MPV İNCELEME 


SUV ve crossover pazarının büyümesiyle birlikte artık MPVW'lere gerek kalmadığını 
düşünenlerin sayısı hiç de az değil. Peki benim gibi MPWlerin en popüler olduğu 
90'larda büyümüşler için bunu kabul etmesi bu kadar kolay mı? 
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sunuyor. Şehirlerin büyümesi sonu- 
cunda artık park yeri ve manevra 
kabiliyetleri de önemli kıstaslar- 
dan biri olmaya başladı. Büyük 
boyutlu MPV'ler hem park yeri 
hem de manevra kabiliyeti bakı- 
mından zorluk çıkarabiliyor. Fakat 
özellikle bir crossover, şehir yaşa- 
mında hem yüksek sürüşü hem de 
kompakt boyutlarıyla ideal bir yol 
arkadaşı olabiliyor. Ama iş uzun 
yola geldiğinde sert süspansiyon- 
ları, MPV'lerin yanında konforsuz 
kalmalarına yol açıyor. Citroen C4 
Grand Picasso'nun oldukça yumu- 
şak süspansiyonu, adeta yoldaki 
çukur ve kasisleri emiyor. Evet, 
hızlı girilen virajlarda yana yatma 
eğilimi Oashgai'ye oranla çok daha 
fazla fakat neden bir MPV ile viraj- 
lara hızlı giresiniz ki? Zaten kötü 


bir sürprizde de ESP sistemi başa- 
rılı şekilde müdahalede bulunuyor. 
Birazda rakamlara gelelim... Beş 
kişilik Nissan Oashgai 4377 mm 
uzunluk, 1806 mm genişlik ve 1590 
mm yüksekliğe sahip. Yedi kişilik 
Citroen C4 Grand Picasso ise 4602 
mm uzunluk, 1826 mm genişlik ve 
1644 mm yüksekliğe sahip. Yani C4 
Grand Picasso, Oashgai'den daha 
büyük bir otomobil. Bu durum aks 
aralığında da değişmiyor. Oashgai 
2646 mm aks aralığına sahipken, C4 
Grand Picasso 2840 mm'ye sahip. Bir 
aile otomobilinde ne önemli noktalar- 
dan biri de bagaj kapasiteleridir. CA 
Grand Picasso 645 litrelik hacmiyle, 
Oashgai'nin 401 litrelik hacmine fark 
atıyor. 
Yazı: Özerk Ihlamur 
Fotoğraf: Egemen Atiyar 


Gashgai'nin iç 
mekânı yeterli 
eşya gözü 
sunuyor 


Avrupa'da 
olduğu gibi 
ülkemizde de 
en çok satılan 
SUV unvanı 
Oashgai'nin 


C4 Grand 
Picasso'nun iç 
mekânı teknolojik 
oyuncaklarla dolu 


Bir MPV, 

her zaman 
çocuklarınıza 
değer verir 


a 


SONUÇ 


Amaç aile ise 
sonuç belli 


EE Ben MPVW'ler döneminde 
büyümüş biri olarak konuya 

biraz duygusal bakıyor olabilirim 
ama rakamlara baktığımızda bile 
MPW'lerin bir ailenin ihtiyacına çok 
daha iyi cevap verdiği görülebiliyor. 
Tasarım konusunda C4 Grand 
Picasso haricinde dinamik bir 
tasarıma sahip MPV bulmak zor ve 
MPVW'lerin popüleritesini yitirmede 
en büyük faktörlerden biri bu 
olarak gözüküyor. Biraz daha 
sportif tasarımlı MPVW'ler üretilmeye 
devam ederse, bu devrin pek de 
kapanacağı yok gibi. 
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Dunyanın en çok satan 


SUVW'u 


yenilendi... 


NISSAN X-TRAIL SATIN ALMA REHBERİ 


Nissan'ın D SUV sınıfındaki amiral 
gemisi ve tüm dünyada en çok satan 
SUV modeli olan X-Trail yenilendi. 
Nissan X-Irail'in dış tasarımı 
güncellenirken, yeni özellikler ve 
yenilikçi teknolojiler dikkat çekiyor. 


Yeni X-Trail'de Bi-Led far 
sistemi, araç hızı ve direksiyon 
açısı ile birlikte çalışan ve 

viraj içini aydınlatan adaptif 
far sistemiyle destekleniyor 


08/2017 77 


ış tasarım detayları yeni- 
> lenen X-Trail'in yeni doku- 

nuşlarla iç mekân kalitesi 
artırılırken sürüş güvenliğini des- 
tekleyen bir dizi yeni teknolojiler 
devreye alındı. Ayrıca yeni X-Trail 
ile yedi koltuk seçeneğine ek olarak 
beş koltuk seçeneği de ürün gamına 
dahil oldu. 

Belirgin, karakteristik çizgileri, 
vurgulu çamurluk ağızları ve akı- 
cıhatlarıyla dikkat çeken Nissan 
X-Trail, heyecan uyandıran kaslı bir 
görünümle beğeni topluyor. Bütün 
bu karakteristik özellikleri korunan 
yeni Nissan X-Trail, kalite algısını 
artıran ve daha da dinamik hissetti- 
ren detaylarla yenilendi. 

Ön tamponla bütünleşen yeni VW 
formlu ön ızgara, daha geniş bir 
tasarım ortaya koyarak, dinamik 
bir görünüm sergiliyor. Krom ve 
siyah plastikle şekillenen ön ızgara 
X-Trail'in gövde rengiyle kontrast 
oluşturarak ön plana çıkıyor. Heybetli 
ön ızgaranın tasarımını devam etti- 
ren ön farlar, yeni bumerang form- 
lu gündüz farlarıyla tamamlanıyor. 
Sky Pack ve Design Pack donanım 
seviyelerinde halojen farlara yer 
verilirken Platinum donanım sevi- 
yesinde Bi-Led far sistemi devreye 
giriyor. Yenilenen ve yuvarlak yerine 
dikdörtgen bir forma kavuşan ve ön 
tamponun alt köşelerine entegre edi- 
len ön sis farları tüm donanım sevi- 
yelerinde standart olarak sunuluyor. 

Yenileme kapsamında ön park 
sensörleri de revize edilmiş. Daha 
önce detampona entegre olan ancak 
tamamen gömülü olmayan sensör- 
ler yenileme operasyonuyla daha şık 
bir görünüme kavuşmuş. Yapılan bu 
geliştirme Nissan'ın detaya göster- 
diği özen ve kalite yaklaşımı açısın- 
dan büyük öneme sahip. Tasarımı 
yenilenen arka tampon, ilave edi- 
len krom detaylarla daha kaliteli ve 
modern bir görünüm sunarken, ön 
tampondaki sensörlerde olduğu gibi 
arka tampon sensörleri de optimize 
edilmiş. Yine yenileme operasyonu 
kapsamında stop grupları da elden 
geçirilmiş ve Led teknolojisiyle 
modernize edilmiş durumda. 

Tüm donanım seviyelerinde sunu- 
lan alüminyum alaşımlı jantlar kali- 
te algısını yükseltirken, Design Pack 
versiyonunda yeni sunulan 18 inçlik 
jantlar, yenilenen Nissan X-Trail'in 
dinamik tasarımını tamamlıyor. 
Önceki modelden alınan 19 inçlik jant- 
lar yine en üstteki Platinum donanım 
paketinde standart olarak sunuluyor. 
Tasarımdan kaynaklanan 50 mm'lik 
artışla uzunluğu 4690 mm'ye ulaşan 
Nissan X-Trail'in genişliği (1830 mm), 
yüksekliği (1.710 mm) ve aks aralığı 
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Yeni X-Trail'de 
var olan 

sekiz gövde 
renginden altısı 
kullanılmaya 
devam edecek. 
Bu renklere 
Bakır Kahve, 
Magnet Kırmızı, 
Blazer Mavi ve 
Bronz Kahve 
olmak üzere 
dört yeni renk 
daha eklendi 


(2705 mm) değişmemiş. Bunun dışın- 
da dış tasarımdaki değişiklikler 0.23 
Cd'lik rüzgâr sürtünme katsayısında 
da bir değişikliğe neden olmamış. 
Nissan X-Trail'deki yenilikler sade- 
ce dış tasarımı kapsamıyor. İç mekân- 
da kalite algısını daha da artıran bir 
dizi güncelleme gerçekleştirilmiş. 
Nissan'ın yeni modellerinin tasarı- 
mını küresel olarak yansıtan ve tüm 
X-Trail versiyonlarında standart ola- 
rak sunulan yeni direksiyon ilk bakış- 
tadikkat çekiyor. D formlu, alt kenarı 
düz direksiyon simidi giriş-çıkışları 
kolaylaştırırken aynı zamanda daha 
sportif bir his ve görünüm sunuyor. 
Merkezi küçültülen ve kolları 
inceltilen direksiyon simidi, sürür- 
cüye yüzde 17 daha fazla görüş 
sunarken sağ ve sol taraftaki dört 
yönlü kumanda düğmelerinin tasa- 
rımı da yenilenmiş ve daha sezgisel 
bir kullanım sunan yapısıyla sürü- 
cünün gözünü yoldan ayırmadan 


fonksiyonları kumanda etmesini sağ- 
lıyor. Kalınlığı 34 mm'den 37.55 mm'ye 
çıkartılan direksiyon simidi artık ele 
daha iyi oturuyor. Direksiyon göbe- 
ginin alt kısmını süsleyen yeni VW 
formlu saten gümüş uygulama, ön 
ızgaranın tasarımını devam ettirir- 
ken Platinum donanım seviyesinde 
standart olarak direksiyon ısıtma 
özelliği sunuluyor. 

Beş veya yedi koltuk olmak üzere 
ikifarklı koltuk düzenine sahip olan 
Nissan X-Trail'in Platinum donanım 
seviyesinde deri döşeme standart 
olarak sunulurken şekilleri güçlen- 
dirilen koltuklar vücudu daha iyi 
kavrıyor. Mevcut X-Trail'de sadece 
ön koltuklarda sunulan koltuk ısıtma 
sistemi, yeni X-Trail'de ikinci koltuk 
sırasında da (üçüncü koltuk sırası 
hariç) Platinum donanım seviyesinde 
standart olarak sunuluyor. 

Yaşam alanının kalite algısını ve 
konfor seviyesini daha da yukarılara 


DETAY 


“SUV segmentinde lider” 


ES Nissan Genel Müdürü 
Sinan Özkök yaptığı 
değerlendirmede; “SUV 
pazarına olan ilgi ve talep 
her geçen gün artmaya 
devam ediyor. Rekabetin 
bu denli yoğun olduğu bir 
ortamda X-Trail modeli- 
mizin SUV segmentindeki 


dünya liderliği ile gurur 
duyuyoruz. Avrupa ile aynı 
anda satışa sunduğumuz 
X-Trail'in, yenilenen özel- 
likleriyle müşterilerimizin 
beklentilerini karşılamaya 
devam edeceğine ve aile 
boyu heyecan yaratacağı- 
na inanıyoruz” dedi. 


taşımak için detay iyileştirmeler yapıl- 
mış. Orta konsolun sol ve sağ yanına 
deri kaplı birer ped konumlandırılır- 
ken, torpido gözünün üst kısmı daha 
modern ve kaliteli bir yüzeyle kaplan- 
mış. Havalandırma ızgaraları ise yeni 
parlak siyah yüzeyle daha modern ve 
kaliteli bir görünüm sunuyor. Kapı 
döşemelerinin çeşitliliği artırılırken 
iki koltuğun ortasındaki kol dayama 
yerinin ve saklama alanının tasarımı 
dayenilenmiş. X-Tronic otomatik şan- 
zımanlı versiyonların yeni deri vites 
kolu da iç mekândaki kalite algısına 
katkı sağlayan detaylardan biri olarak 
dikkat çekiyor. 

Müşteri görüşlerine önem veren 
Nissan, Design Pack ve Platinum ver- 
siyonlarında anten performansını 
artırmak ve daha zarif bir görünüm 
sunmak üzere köpekbalığı yüzgeci 
formlu yeni anten sunuyor. 

X-Trail'in en üst iki donanım pake- 
tinde elektrikli bagaj kapağı standart 


SATIN ALMA REHBERİ 


olarak sunuluyor. Bu özellik yenile- 
nen X-Trail ile birlikte hareket sensör 
özelliği ile geliştirildi. Bagaj kapağını 
açmak için kullanıcının ayağını arka 
tamponun altına uzatması yeterli. 
Bagaj kapağının açılmasıyla geniş bir 
yükleme alanı ortaya çıkıyor. Akıllıca 
uygulanan geliştirmeler sayesinde beş 
koltuklu versiyonlarda 500 litre olan 
bagaj hacmi 565 litreye ulaşırken, yedi 
koltuklu versiyonların bagaj hacmi 
(445 litre değişmemiş. Arka koltuk- 
ların katlanmasıyla bagaj hacmi 1996 
litreye kadar ulaşabiliyor. Tüm X-Trail 
versiyonlarında bagaj alanının kulla- 
nımını artıran esnek bagaj sistemi 
standart olarak sunuluyor. 
Yenilenen X-Trail'e yeni Nissan 
Intelligent Mobility teknolojileri 
eklenmiş. Geri manevra yaparken 
veya park yerinden çıkarken oluşma- 
sımuhtemel kazaların önüne geçmek 
için ilk kez arka çapraz trafik uyarı- 
sı sunuluyor. Yaklaşan bir tehlikeye 
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rağmen sürücünün manevrasını 
sürdürmesi halinde sistem sürücü- 
yü görsel ve işitsel olarak uyarıyor. 

Yenilenen Nissan X-Trail'de sunu- 
lan bir başka yeni teknoloji olarak 
yokuş kalkış desteği (HSA) ile bir- 
likte çalışan sabit durma desteği 
(SSA) öne çıkıyor. Manuel vites ver- 
siyonlarında otomobili üç dakika 
boyunca bulunduğu pozisyonda 
sabit bir şekilde tutan SSA, ardından 
el frenini otomatik olarak devreye 
sokuyor ve böylece sürücüye ayağı- 
nıfren pedalından çekme özgürlüğü 
sunuyor. Sürüş güvenliğini ve sürüş 
konforunu artıran SSA, devreye gir- 
diğinde gösterge panelinde yeşil bir 
ışık beliriyor. 

Yenilenen Nissan X-Trail; trafik işa- 
reti tanıma sistemi, akıllı yorgunluk 
algılama sistemi, akıllı park yardım- 
cısı, akıllı çevre görüş sistemi ve şerit 
takip sistemi gibi teknolojilerle sürüş 
güvenliğini desteklerken, ailelerin en 
iyi yol arkadaşı olmaya devam ediyor. 

Donanım seviyesinden bağımsız 
olarak her yeni Nissan X-Trail versi- 
yonu, standart olarak altı adet hava 
yastığı, ABS, elektronik fren gücü 
dağılımı ve araç denge kontrol siste- 
mide dahil sürüş destek sistemleriyle 
donatılmış durumda. Bunun dışında 
hız sınırlama özelliğine sahip hız 
sabitleme sistemi, bluetooth bağlan- 
tısı, otomatik klima, elektrik kuman- 
dalı-otomatik katlanan-ısıtmalı yan 
aynalar ve alüminyum alaşım jantlar 
standart olarak sunuluyor. 

Ayrıca dış görünümü daha da çeki- 
ci kılan dekoratif aplikasyonlar ve 
yan basamak gibi opsiyonlar dışında, 
Nissan aksesuar koleksiyonu kapsa- 
mında bir çok yeni aksesuar da yeni 
X-Trail'de sunuluyor. 

Nissan; otoyol, şehirlerarası yol- 
lar ve şehir içi olmak üzere her tür 
sürüş koşulunda güvenli, konforlu 
ve verimli bir sürüş vaat ediyor. 
X-Trail, yüksek verimlilik seviyesi- 
ne sahip 130 HP gücündeki 1.6litrelik 
dizel motor seçeneği sunuyor. Motor 
seçenekleri manuel şanzıman dışın- 
da X-Tronic otomatik şanzımanla 
da kombine edilirken, önden çekişli 
versiyonlar dışında dört tekerlekten 
çekiş seçeneği de bulunuyor. 


İç mekânda 
kalite ve 

işçilik olarak 
iyileştirmelere 
gidilmiş. 
Donanım 
seviyesine bağlı 
olarak açılabilir 
panoramik cam 
tavan sunuluyor 


Yenilenen 
stoplarla birlikte 
X-Trailin 

arka kısmı 

daha sportif 
görünüyor 


Fiyat velansmana özel kampanya 


Eklenen özellikler ile daha donanımlı hale gelen yeni 
X-Trail, lansmana özel 162 bin 500 TL'den başlayan 
fiyatlarla satışa sunulurken, en donanımlı versiyon olan 
Platinum versiyonu ise 190 bin 900 TL'den başlayan 
fiyatlarla tüketicilerle buluşacak. Nissan ayrıca, yeni 
X-Trail için lansmana özel 36 ay vadeli yüzde 0.99 faizle 


60 bin TL kredi fırsatı sağlıyor. 
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X-Trail'de 

2014 yılından 

bu yana sunulan 
akıllı çarpışma 
önleme sistemi, 
yaya algılama 
özelliği ile daha 
da geliştirilmiş. 
Aracın ön tara- 
fında bulunan 
radar ve kamera 
ile çalışan bu 
yenilikçi tek- 
noloji, yayalara 
çarpma ola- 
sılığını en aza 
indiriyor 


Tüm koltuklar 
yatırıldığında 
1996 litrelik 
devasa 

bir hacme 
kavuşuyorsunuz 


SATIN ALMA REHBERİ 


Yüksek kalite ses 


Müşterilerinden gelen 
talebi değerlendiren 
Nissan, premium ses 
sistemi geliştiricisi Bose 
işbirliği ile Platinum 
donanım seviyesinde 
yüksek kaliteli bir ses 
sistemi sunuyor. Sistem; 
ön camın alt kenarında iki 
adet 25 mm'lik tweeter, 
ön kapılarda iki adet 
165 mm'lik woofer, arka 
kapılarda iki adet 130 
mm'lik mid ve stepne 
yuvasına gizlenen iki adet 
115 mm'lik woofer olmak 


üzere sekiz hoparlörden 
oluşuyor. Sistem yine 
Bose marka sekiz kanallı 
dijital amplifikatör ve di- 
jital ses işlemcisi tarafın- 
dan besleniyor. 


Bir yılda ikiye katlandı 


Rogue olarak satışa 
sunulduğu ABD pazarı 
da dahil olmak üzere ilk 
neslin satışa sunulduğu 
2000 yılından bu yana 
tüm dünyada 3.7 milyon 
adet Nissan X-Trail sa- 
tıldı. X-Trail, son derece 
popüler olduğu Avrupa 
pazarında 500 bin kişiye 
ulaştı. 2014 yılına oranla 
2015'te satışlarını ikiye 
katlayan Nissan X-Trail, 
başarılı satış grafiğini hız 


kesmeden sürdürdü ve 
takip eden yılda satışla- 
rını yüzde 40 oranında 
artırdı. 


Rekor kıran Nissan 
X-Trail, ABD pazarındaki 
Rogue satışları da dahil 
olmak üzere 2016 mali 
yılında gerçekleştirdiği 
766 bin adetlik satış 
performansıyla dünyanın 
en popüler SUV modeli 
oldu ve bütün rakiplerini 
geride bırakmayı başardı. 


Nissan Oashgai dGi 130 

Manuel (X-Tronic) (| 4x4 manuel 
Motor tipi/silindir sayısı Sıralı/4 
Motor hacmi cG 1598 
Maksimum güç HP, d/d 130, 4000 
Maksimum tork Nm, d/d 320, 1750 
Uzunluk x genişlik x yükseklik mm 4690 x 1820 x 1710 
Aks aralığı mm 2705 
Bagaj hacmi It 565! / 445? / 1353/ 1996* 
Hızlanma 0-100 km/s sn 10.5 (11.4) 11.0 
Maksimum hız km/s 188 (180) 186 
Yakıt tüketimi ort. 1t/100 km 5.3 (5.1) 5.4 
Baz fiyat TL 162.500 (172.500) Henüz belli değil 


"beş koltuklu versiyon ” yedi koltuklu versiyon 9 yedi koltuklu versiyonlarda 
üçüncü sıra koltuklar dik durumda 9 ikinci ve üçüncü sıra koltuklar 


yatırıldığında geçerli olan bagaj hacmi 
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Geçmiş yıllarda Opel'in 
orta sınıftaki iddiasından 
bahsederken daha 

da geçmiş yıllardan 
bahsetmek gerekiyordu. 
O günler geride kaldı. 
Yeni Insignia orta sınıf 
taht savaşında 'ben de 
varım” diyor. Oldukça da 
iddialı ama öncesinde 
Skoda Superb'i alt 


etmesi gerekiyor. 


mii 
— ee 


Sonuç olarak Superb 4 — 


ismi gibi bir otomobile 


Muhteşem... 


elki de bütün bu zahmete 
iii Görüşme talep etmek 

ve bir randevu ayarlamak için 
onlarca yazışma, gidip gelen mailler, 
saatlerce uçuş, son derece sinir ül- 
keye giriş prosedürleri, şirket mer- 
kezine ulaşmak için onlarca belde 
ve nahiyeden geçiş ve firma merke- 
zine varış. Büyük olasılıkla varmış 
olmakla da bitmezdi bütün bu süreç. 
Kuvvetle muhtemel genelde karanlık 
toplantı odalarından birinde bir süre 
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beklemek de gerekirdi. Ama sonunda 
General Motorus'un patroniçesi Mary 
Barra çıkagelirdi. Hoş geldin, beş git- 
tin, uçuş nasıldı, ne kadar da güzel bir 
ofis gibi hal hatır faslının ardından 
bütün bu zahmete katlanma nede- 
nimize, o soruya sıra gelirdi: “Bayan 
başkan, acaba Opel'i cezalandırmadan 
önce Insignia'ya hiç bindiniz mi?” 


Azimli ve güçlü bir rakip 
Opel'in orta sınıftaki varlığı oldukça 


BİRBAKIŞTA 


OPEL INSIGNIA 
2.0D: 170 HP, 

7.4 1/100 km, bagaj 
hacmi 490-1450 It, 
29.515 Euro* 


SKODA SUPERB 
2.0 TDI: 190 HP, 

6.7 1t/100 km, bagaj 
hacmi 625-1760 It, 
33.750 Euro* 


*Almanya başlangıç fiyatı 


uzun ve köklü bir geçmişe dayanıyor. 
Ama Skoda Superb öyle değil. O bu dü- 
nyada oldukça yeni. Henüz üç nesildir 
orta sınıfta yer alıyor. Ama kendinden 
emin ve yere sağlam basan adımlarla 
ortasınıfın 'eniyileri arasına tırmandı, 
kendine güçlülerin dünyasında iyi 
bir yer de edindi. Başlangıçta rakip- 
lerine göre daha uygun olan fiyatıyla 
dikkat çekti. Üstelik uygun fiyatına 
karşın oldukça iyi bir otomobil ve zen- 
gin donanım sunuyordu. Bu strateji 


başarıyıda beraberinde getirdi. Ancak 
artık 'uygun fiyatlı demek pek doğru 
olmayacaktır. Marka, gelen başarıyla 
birlikte fiyat stratejisini rakiplerin fi- 
yat politikasıyla aynı seviyeye taşıdı. 
Opel Insignia 2.0 D, heap-up hisplay, 
navigasyon, konforlu koltuklar ve 
LED-Matrix farlar da dahil olmak 
üzere son derece zengin bir donanım 
sunan Business Innovation adındaki 
donanımda paketi ile Superb 2.0 TDI 
Style'dan 3700 Euro daha ucuz. 


OPEL INSIGNIA VE SKODA SUPERB KARŞILAŞTIRMA 


Fiyat ve donanımlar farklı olsa 
da her iki örnekte de dolu dolu birer 
otomobil söz konusu. İkisi de park 
yerinde aşağı-yukarı 9.1 metrekare 
alan kaplıyor. Skoda Superb bu alanı 
daha verimli kullanıyor ve ön koltu- 
klarda son derece geniş ve arka kol- 
tuklarda ise savurganlık derecesinde 
geniş bir yaşam alanı sunuyor. Arka 
koltuklarda sunulan oturma alanıyla 
Skoda Superb, Opel Insignia'yı 6.0 
cm geride bırakıyor. Arka koltuğun 


gerisinde ise 625 litrelik devasa bir 
bagaj bulunuyor. Çoğu station wa- 
gon otomobili kıskandıracak kadar 
büyük bir bagaj bu. İki parça arka 
koltuk sırtlıklarının katlanmasıyla 
bagaj zemininde küçük bir kot farkı 
oluşuyor oluşmasına ama 1760 litre- 
lik bir alan ortaya çıkıyor. 

Opel'in büyük boy bagaj 
kapağının açılmasıyla ortaya çıkan 
alan 490 litre. Üç parça halinde 
katlanan arka koltuk sırtlıklarıyla 
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he 


N ii i 


bile bu alan ancak 1450 litreye ka- 
dar çıkıyor. Hayır, Skoda'ya meydan 
okumak için yeterli değil. Üstelik 
koltuklar yatırıldıktan sonra oluşan 
alandaki yükleme zemini tama- 
men düz değil. Zemindeki girinti, 
çıkıntı ve oyuklar o kadar çok ki, 
bir coğrafya öğretmeni bu görün- 
tüyürahatlıkla coğrafi yükseltileri 
anlatmak için kullanabilir. Alçak 
konumlandırılan arka koltukların 
diz ve baş mesafesi biraz kısıtlı. 
Üstelik küçük kapılar nedeniyle 
arka koltuklara geçiş de bu konuda 
oldukça iddialı olan Skoda Superb 
örneğinde olduğu gibi rahat değil. 
Sürücü ve ön yolcu vücudu mü- 
kemmel kavrayan alçak koltuklara 
adeta gömülüyor. Skoda Octavia ise 
sürücü ve beraberindeki yolcusunu 
daha dik oturumlu ve daha yüksek 
oturumlu koltuklarda ağırlıyor. 
Koltukların soğutma özelliği ise 
premium havası veriyor. 

Skoda Octavia derli toplu kokpit 
mimarisiyle kullanım ergonomisi 
noktasında Opel Insignia'ya göre 
çok daha kullanışlı bir yapı sergili- 
yor. Insignia kullanıcısı bir düğme 
karmaşasıyla karşı karşıya kalıyor. 
Bu noktada bazı bilgileri sürücünün 
göz hizasına getiren head-up-display 
de pek bir işe yaramıyor. Görünüşe 
göre Opel cephesi görsellik uğruna 
kullanım ergonomisini biraz ihmal 
etmiş gibi. 
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Park bileti tutucusu, şişe açıcısı, şemsiyesi ve buz kazıyıcısıyla her şey 
simply clever. Arka koltuk yaşam alanı kadar bagaj da kullanıcıyı şımartan 
türden. Ancak multimedyanın ekranı biraz aşağıda konumlandırılmış 


KARŞILAŞTIRMA 


Hafif olmak işleri kolaylaştırıyor 
Aslında Opel mühendisleri yürüyen 
aksam konusunu zaten çözmüştü. 
—— Sonuç olarak önceki nesil Insignia 
z da gayet iyi yol tutuyordu ve di- 
namik bir sürüş sunuyordu. Ancak 
ağırlık, sahip olduğu bütün potan- 
siyeli yutuyordu. Artık değil. Insig- 
nia Il GM'in E-2 platformundan 
yararlanıyor ve platformunun getir'i- 
siyle Skoda Superb'e göre 25 kg daha 
hafif. Bu hafif yapı 2.0 litrelik turbo 
dizel motorun işini kolaylaştırıyor. 
Her ne kadar Skoda Octavia'nın 
TDI motoru 20 HP daha güçlü olsa 
da Insignia'nın motoru istekli bir 
şekilde otomobili hızlandırıyor 
ve gaz emirlerine anında daha da 
hızlanarak cevap veriyor. 


Opel işi sıkı tutmuş. Önceki nesil Insignia'da yakıt 

Sadece önceki tüketimini düşürmek için uzun 

nesilden çok daha | şanzıman oranları tercih ediliyor- 

z , hafif olmakla du. Hafifleyen gövde sayesinde artık 

Aslında Opel'in iç mekânı da en az Skoda'nın kokpiti kadar kaliteli. Hatta daha kalmayan Opel buna gerek kalmamış. Biraz kısa vites 
havalı ve çekici de duruyor. Ama düğme karmaşası da gözden kaçmıyor. Arka Insignia aynı kolu üzerinden sürücü istediği vitese 


koltuk diz mesafesi geniş ancak 490 litrelik bagaj yeterince cömert sayılmaz zamanda Skoda rahatlıkla geçiş yapabiliyor. Aslında 
gr 23 A Superb'dendetam | çok da sık vites değiştirmek gerek- 


25 kg daha hafif miyor. 400 Nm tork üreten motor 
alt devirlerden itibaren Insignia'yı 
alıp götürüyor ve yüksek süratlere 
rahatlıkla ulaştırıyor. Yol rüzgârı tatlı 
tatlı gövdeyi yalarken isteğe bağlı ola- 
rak sunulan adaptif süspansiyon yol 
bozukluklarını ustalıkla ütülüyor. 
Adaptif süspansiyon; tour, normal 
ve sport olmak üzere farklı kullanım 
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ES TEKNİK ÖZELLİKLER VE TEST VERİLERİ 


Model Opel Insignia Skoda 
Grand Sport 2.0 D| Superb 2.0 TDI 
Business Style 
Innovation 

Motor 

Motor tipi/silindir sayısı Sıralı/4 Sıralı/4 

Silindir hacmi cc 1956 1968 

Güç HP, d/d 170 190 

5300 3500 

Maksimum tork Nm, d/d 400, 1750 400, 1750 

Güç aktarımı Önden çekişli, altı | Önden çekişli, altı 

ileri manuel ileri otomatik 

Test aracı lastiği 245/45 R 18 W 235/45 R 18 W 

Continental Pirelli 
SportContact 5 P7 

Boyutlar/ağırlıklar 

Boş ağırlık/taşıma kapasitesi kg 1560/625 1585/515 

Uzunluk x Genişlik mm 4897 x 1863 4861 x 1864 

(yan aynalarla) x Yükseklik (2093) x 1455 (2083) x 1468 

Aks aralığı mm 2829 2841 

Dönüş çapı sol/sağ m 12,3/12,3 11,8/11,9 

Bagaj hacmi IYWVDA 490/1450 625/1760 

Römork kapasitesi/rölantide kg 750/1950 750/2000 

Kabin genişliği ön/arka mm 1515/1495 1510/1510 

Kabin yüksekliği ön/arka mm 1025/930 1040/940 

Standart diz mesafesi mm 760 820 

Tüketim/menzil/GO, 

Test tüketimi 14/100 km 74 6.7 
ams ekonomik 09) 4.8 
ams ev-iş yolu 149) 6.8 
ams sportif 8.9 8.4 
Test CO; salımı g/km 195 176 

Tüketim 14/100 km 

Şehir içi/şehir dışı/ortalama 6.7/4.3/5.2 5.5/4.2/4.6 

Emisyon sınıfı Euro 6 Euro 6 

GO; salımı (NEDG) g/km 136 123 

Verimlilik sınıfı B A 

Depo kapasitesi It 62 66 

Menzil km 837 985 

Hızlanma/maksimum hız 

Hızlanma sn 
0—- 80km/s 6.2 5.8 
0-100 km/s 8.7 8.2 
0-120 km/s 12.2 11.5 
0-130 km/s 14.1 13.4 
0-140 km/s 16.2 515) 
0-160 km/s 22.0 20.7 
0-180 km/s 29.7 271.9 
0-400m 16.3 16.0 

Ara hızlanma sn 
60 — 100 km/s 47 4.5 
80 — 120 km/s 6.0 5.7 

Maksimum hız km/s 226 235 

Fren mesafeleri 
100 — 0 km/s soğuk m 35.3 38.2 
130 — 0 km/s soğuk/sıcak 60.5/62.8 65.7/67.1 
170 — 0 km/s soğuk 105 115 

İç gürültü 

80 km/s son vites 65 64 
100 km/s dB(A) 65 67 
130 km/s 70 70 
160 km/s 73 73 
Sürüş dinamikleri 
Slalom 18 m ESP açık/kapalı 63.3/63.6 63.4/63.6 
Çift şerit değiştirme km/s 126.1/129.0 130.3/130.7 

Sürüş değerlendirmesi <0» <0» 

Yönlendirme endirekt/direkt o o 

Denge önden/arkadan kayma eğilimi . o 

ESP ağırbaşlı/sportif o o 

Kontrol kolay/zorlayıcı e o 

Araç karakteri oo ağırbaşlı/sportif o o 

Maliyetler 

Sabit maliyetler Euro 
Vergi 272 246 
Zorunlu trafik sigortası 413 355 
Kısmi kasko” 201 261 
Tam kasko? 879 849 

Kullanım maliyeti aylık9 
yılda 15.000 km Euro 251 236 
yılda 30.000 km Euro 427 405 

Baz fiyat (Almanya) Euro 34.715 38.550 


” Ferdi pay olmadan; ” 150 Euro ferdi pay ile; 9 Değer kayıpsız 


86 08/2017 


© skona 

Geniş iç mekânı, 
düşük tüketim 
değerleri ve geniş 
kapsamlı multimed- 
ya sistemiyle daha 
pahalı olan Skoda 
Superb birinci 
sıraya yerleşiyor ve 
galibiyeti sadece 
üç puan farkla da 
olsa hak ediyor. 


(2) oPEL 


Mükemmel yol 
tutuş özellikleri, ku- 
sursuz süspansiyon 
konforu, muhteşem 
frenleri ve zengin 
donanımıyla Opel 
Insignia galibiyeti 
kıl payı kaçırıyor ve 
ikincilikle yetinmek 
zorunda kalıyor. 


PUAN TABLOSU 


Model Skoda Superb | Opel Insignia 
2.0 TDI 6.S.2.0D 
(Maksimum puan) 
Karoser 
İç mekân genişliği (20) 1 10 
Boyutlar (10) 4 4 
Bagaj (15) 11 8 
Taşıma kapasitesi (10) 6 8 
Değişkenlik/fonksiyonellik (10) 9 7 
Kumandalar/göstergeler (5) 4 4 
Kullanım kolaylığı (10) 9 T/ 
Görüş açıları (10) 7 6 
Kalite hissi (10) 9 8 
Toplam (100) 70 62 
Güvenlik 
Güvenlik donanımı/asistanları (o (40) 16 19 
Far (10) 9 9 
Fren mesafesi soğuk (100-0 km/5) o (10) 1 4 
Fren mesafesi soğuk (130-0 km/s) (5) 0 2 
Fren mesafesi sıcak (130-0 km/s) | (10) 0 2 
190 km/s fren (5) 3 4 
Pedal hissi (5) 5 5 
Sürüş güvenliği (15) 14 14 
Toplam (100) 48 59 
Konfor 
Süspansiyon konforu (25) 20 22 
Koltuklar ön (15) 13 14 
Koltuklar arka (10) 9 8 
Multimedya (20) 18 15 
Konfor asistanları (10) 8 9 
Klima (10) 8 7 
Kabin gürültüsü (5) 3 3 
Gürültü hissi (5) 4 4 
Toplam (100) 83 78 
Motor 
Çalışma karakteri (10) 8 7 
Çekiş gücü (10) 8 8 
Güç dağılımı (5) 4 4 
Şanzıman/vites oranları (10) 8 14 
Hızlanma/maksimum hız (15) 7 7 
Ara hızlanma (5) 3 3 
Test tüketimi (20) 12 10 
Şarj imkanı (10) - - 
Elektrikli menzil (10) - - 
Menzil (5) 5 5 
Toplam (100) 55 51 
Sürüş özellikleri 
Sürüş dinamikleri (20) 8 7 
Yol tutuş/sürüş keyfi (25) 19 21 
Direksiyon (20) 17 18 
Dönüş çapı (10) 1 0 
Güç aktarımı/kışa uygunluk (15) 11 11 
Düz gidiş/rüzgardan etkilenme © (10) 9 9 
Toplam (100) 65 66 
Çevre 
GO, emisyonu (30) 18 16 
NEDC'ye göre emisyon (15) 11 10 
Rölanti ve sürüş gürültüsü (5) 4 2 
Toplam (50) 33 28 
Nitelik değerlendirmesi (O (550) 354 344 
Maliyetler 
Baz fiyat* (25) 20 25 
Donanım* (10) 6 10 
Opsiyon fiyatları (5) 4 4 
İkinci el satış kolaylığı (10) 7 7 
Beş yıllık sabit giderler* (10) 10 9 
Bakım/tamir 100.000 km* (15) 15 15 
Yakıt maliyeti 100.000 km* (15) 15 14 
Garanti (10) 5 5 
Toplam (100) 82 89 
Genel toplam (650) 436 433 


* Daha iyi olan tam puan alır 


170 HP'lik Opel, aradaki 20 HP güç farkını pek hissettirmiyor ve çalışma 


modları sunuyor. Tour adındaki 
en yumuşak modda Insignia asfalt 
üzerinde adeta süzülürken, normal 
mod tatlı-sert ayarlarıyla yumuşak 
ile sert arasındaki dengeyi buluyor. 
Hatta sport modu bile konforlu olarak 
tanımlanabilir. 

Süspansiyon geometrisi öylesine 
başarılı ki, Opel Insignia bol virajlı 
kara yolunda adeta süzülüyor. Yol 
bozuklukları büyük bir başarıyla 
emilip kabin içine neredeyse hiç 


Oranlar: 

Yüzde 70 Ev-iş yolu: 

Evden işe tipik sürüş 
1 km) 


Yüzde 15 Ekonomik: 


Özellikle sakin kullanım 
(275 km) | | 
Yüzde 15 


Yüksek hızlarda 

sportif sürüş VA 
70 
15 


karakteri yüksek Skoda motoruna kıyasla daha akıcı bir sürüş sunuyor 


iletilmiyor. Adeta yol ile Insignia 
arasında kusursuz bir bütünleşme 
oluşuyor. Bu kusursuz bağ sadece 
başarılı süspansiyon geometrisinden 
kaynaklanmıyor. Direksiyon sistemi- 
nin de katkısı büyük. Orta sertlikteki 
direksiyon sistemi verilen emirlerinet 
bir şekilde yerine getiriyor, çabuk ce- 
vap veriyor ve hassaslığıyla sürücüye 
yol geri bildiriminde bulunuyor. 
Böylece son derece güvenli, dengeli 
ama en önemlisi eğlenceli bir sürüş 


Opel Insignia Skoda Superb 
Grand Sport 2.0TDI 
2.0D | 
| 
7.5 | 6.8 
5.5 | 4.8 


karakteristiği ortaya çıkıyor. Orta sınıf 
bir Opel ve sürüş keyfi kavramlarını 
aynı cümlede kullanmayalı çok uzun 
zaman olmuştu. 

Superb, bu denli kıvrak ve atak bir 
sürüş sunmuyor. Bir kere daha yük- 
sek olan oturma pozisyonu sportiflik 
hissini engelliyor. İnsan ister istemez 
makam otomobili kullanıyor havasına 
bürünüyor. Öte yandan Skoda Superb 
de geri bildirimi yüksek, direkt 
çalışan hassas bir direksiyon siste- 
miyle donatılmış durumda. Ancak li- 
mitleri zorlandığında çok daha erken 
önden kayarak sürücünün keyfini 
gölgeliyor. Üstelik fren konusunda 
Opel Insignia'yateslim oluyor. 130 km/ 
s'den soğuk frenlerle yapılan ölçümde 
Skoda Superb, Opel Insignia'ya göre 
beş metre daha geç duruyor. 


Skoda o kadar da konforlu değil 


Aslında konfor konusunda da Skoda, 
Opel kadar başarılı bir tablo çizemiy- 
or. Üstelik opsiyonel olarak sunulan 
adaptif süspansiyona rağmen. Biraz 
fazla yaylanan Skoda Superb buna 
karşın yol bozukluklarına çok fazla 
tepki veriyor. Konfor modunda gövde 
salınımları iyice artan Superb'in göv- 
desi virajlarda çok fazla yana yatıyor. 
Normal sürüş modu gövdenin yana 
yatma eğilimini dizginlerken, spor 
modu ise sportif olmak yerine fazla 
sert bir karakter sergiliyor. 

Öte yandan seri ve sportif 
sürüşler isteğe bağlı olarak sunulan 
DSG'nin huzurunu kaçırıyor. Otoyol 
sürüşlerinde üzerine düşen görevi 
başarıyla yerine getiren ve motorla 
uyum içerisinde çalışan DSG, hızlı 
karayolu pasajlarında ise seri vites 
değiştirmek için çok çabalıyor ve 
bunu yaparken çok fazla sarsıyor. 
Buna karşılık motor etkileyici bir 
performans ve yüksek verimlilik 
seviyesiyle sürücünün yüzünü gül- 
dürüyor. Skoda Superb 6.7 1t/100 
km yakıt tüketirken Opel Insignia 
ise 741t/100 km ile ancak yetiniyor. 
Böylece Skoda Superb kıl payı da olsa 
ipi birinci olarak göğüslüyor. Oysa 
düne kadar küçük puan farkları sa- 
dece Volkswagen Grubu araçlarıyla 
yapılan karşılaştırmalarda söz ko- 
nusu oluyordu. 

Dolayısıyla yazımın başındaki so- 
ruya tekrar dönecek olursam. Mary 
Barra Opel'i satmadan önce Insignlia'yı 
kullanmadıysa markanın sahip olduğu 
potansiyelin farkında değil demektir. 
Eğer kullandıysa ama Opel'in zirveye 
ne kadar yakın olduğu gerçeğini fark 
etmediyse, o zaman otomobillerden 
pek de anlamıyor demektir. 


Yazı: Sebastian Renz 
Fotoğraf: Arturo Rivas 


SESSİZ 
soorcu dostları 


SUVW'lar kadar artan bir popülariteye sahip değiller. Hatta bulundukları 
ortamlarda SUW'lar kadra dikkat de çekmiyorlar. Ancak bu kesinlikle 
küçük otomobillerin sevilmediği anlamına gelmiyor. Dahası Ford Fiesta 
gibi küçük sınıf otomobiller sürüş keyfi sunmasını çok iyi biliyor. Yeni 
Ford Fiesta yüzeysel bir değerlendirme için Seat Ibiza ile karşı karşıya... 
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Baik... 


imine göre otomobilin geleceği- 
ni SUVTar belirleyecek. Kısmen 

aklıolsalardabudüşünceye sa- 
hip olanlar tamamen haklı sayılmazlar. 
Böyle düşünenler küçük otomobil ger- 
çeğini göz ardı etmiş olmalı. Dün oldu- 
gu gibi bugün de küçük otomobiller çok 
seviliyor. Ve muhtemelen yarın da çok 
sevilecek. Sonuç olarak küçük otomobil- 
ler mükemmel bir boyut, yaşama alanı, 
fiyat, maliyet dengesi sunuyor. Sınıfının 
en yenilerinden birini ise ayağının to- 
zuyla Ford Fiesta ve Seat Ibiza oluştu- 
ruyor. Yerden yüksek değil, tasarımıyla 
aykırı değil, hele konseptiyle alışılmış 
kalıpların dışında hiç değil. Sadece ve 
sadece bildiğimiz tarzda iki adet küçük 
sınıf, modern otomobil. 

Ford, Madrid'in kuzeyinde sekizinci 
nesil FordFiesta'yıresmi olarak ilk kez 
yollara çıkartıyor. Karşısındaki rakip 
de eski sayılmaz. Üstelik İspanyol Seat 


gi 


Ibiza kendi evinde, yani İspanya'da. Sağ 
olsunlar marka yetkilileri Ford'un ta- 
nıtım toplantısına bir tane yolladılar 
da şöyle el çabukluğuyla iki otomobili 
birbiriyle karşılaştırmış olduk. 

Mesai arkadaşımla iki otomobille 
küçük bir gezinti yaptık ve her fırsatta 
araç değiştirdik. Açık söylemek gere- 
kirse her iki otomobilin sürüşü de son 
derece keyifli. Aslında akıllı telefonu 
elinden düşürmeyen bir tüketici kitle- 
sini göz önüne aldığımızda bunun pek 
de bir önemi yok gibi. Sonuç olarak 
büyük çoğunluk telefonuyla ilgilen- 
mek üzere sürmek yerine yan koltuğa 
geçmeyi tercih ediyor. 

Neyse ki Fiesta akıllı telefon enteg- 
rasyonu ile bu sorunu çözmesini bili- 
yor. Sync 3 adındaki yeni bilgi ve eğlen- 
ce sistemi ister Android Auto isterse 
de Apple Carplay ile mükemmel bir 
uyumluluk sunuyor. Bir adet bluetooth 


FORD FIESTA VE SEAT IBIZA İNCELEME 


İki küçük sınıf 
sportif otomobil 
İspanya 
güneşinin 
altında virajları 
kovalıyor: 
Fiesta ve Ibiza 


bağlantı noktası dışında ayrıca iki adet 
de USB bağlantı noktası bulunuyor. 
Aslında buraya kadar Seat da geri kal- 
mıyor. Hatta isteğe bağlı olarak da olsa 
dahafazlasınıda sunabiliyor. İsteğe bağ- 
holarak sunulan ek modül, anlık trafik 
bilgisi, dolayısıyla trafik sıkışıklığı bil- 
gisiveriyor ve park yeri veya akaryakıt 
istasyonu önerisinde bulunuyor. 

Ford, elektronik sürüş destek sis- 
temleri noktasında kendini bir hayli 
geliştirmiş. Çarpışma uyarı sistemi 
gece sürüşlerinde de yayaları algıla- 
yabiliyor. Park yardımcısı, park boş- 
luğuna girdiği gibi park boşluğundan 
çıkmasını da biliyor. İsteğe bağlı olarak 
sunulan şerit takip sistemi gerektiğin- 
de direksiyona müdahale ederek aracı 
şeridine sokuyor. Olası bir kaza ve bir 
hava yastığının açılması halinde Fiesta 
otomatik olarak acildurum çağrısı ya- 
pıyor. Kör nokta uyarıcısı, yorgunluk 
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Ford daha genişmiş gibi 
görünse de aslında 
Ibiza daha geniş ve 
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W ni v 7 buna bağlı olarak 

Vw / WE daha fazla yaşam 

9 N / alanı sunuyor 
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Test aracımız 
oldukça lüks 
Vignale versiyonu. 
Doğal olarak 

suni deri konsol 
kaplaması ve 
akıllı telefon 
entegrasyonu 
beraberinde geliyor 


İki farklı yükseklik 
ayarına sahip 
bagaj zemini 
pratikliği arttırsa 
da bagaj biraz 


küçük kalıyor | 


Vignale ile gelen 
deri döşemeler 
konforu destekliyor. 
Cam tavan isteğe 
bağlı olarak 
sunuluyor 
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Fiesta'nın 

aksine Ibiza'nın 
multimedya 
sisteminin 
dokunmatik 
ekranı konsolun 
üstüne monte 
edilmemiş ve içine 
entegre edilmiş 


Bagaj 355 

litre hacimle 
(Ford: 292 It) 
oldukça cömert. 
Koltukların 
katlanmasıyla 
bagaj hacmi 
1165 litreye 
(Ford 1093 It) 
kadar çıkıyor 


Daha fazla aks 
aralığı ve daha 
fazla genişlik 
daha ferah bir 
arka koltuk 
yaşam alanını 
beraberinde 
getiriyor 


Ford Fiesta 


Aks aralığı 2493 mm 
Uzunluk 4040 mm/genişlik 1735 mm 


uyarıcısı, hız sınırlayıcısı veya mesafe 
takip uyarısı derken Ford, 15'e kadar 
elektronik sürüş destek sistemi sunu- 
yor. Seat Ibiza bu kadarına sahip değil. 

Sadece dijital dünyaya yatırım yap- 
makla kalmayan Ford, analog dünyada 
da geliştirme yapmaktan geri kalmamış. 
Amaç ise daha çekici olmak ve tüketici 
gözündeki kalite algısını yükseltmek. 
Bir kere plastik kalitesi hissedilir dere- 
ceiyileşmiş. Bazı noktalarda kullanılan 
yumuşak plastik yüzeyler dokunma 
hissini ve kalite algısını gerçekten de 
artırıyor. İşçilik kalitesinde zaten eleş- 
tirilebilecek ciddi bir sıkıntı söz konusu 
değildi,budurum aynen devam ediyor. 

Kalite konusuna ciddi mesai ve para 
harcayan Ford, deri döşemelerin kah- 
ve lekesine veya açık renk deri döşeme 
sahiplerinin korkulu rüyası jean pan- 
tolonrenklendirmesine ne kadar daya- 
nıklı olup olmadığı görmek için birçok 
test uygulamış. Bu deri konusu zaten 
Vignale donanım seviyesini bağlıyor. 
Doğal olarak Viganale için kesenin ağzı- 
nıaçmak gerekiyor. Ancak isteyen basit 
bir Fiesta'yı 12 bin 950 Euro'dan başla- 
yanfiyatlarla satın alabiliyor. Seat Ibiza 
ise sadece sert plastikli iç mekânla satı- 
lıyor. Ücret karşılığında da olsa Vignale 
gibilüks bir versiyon söz konusu değil. 


Dengeli üç silindirli motor 

ford, sadece 4.0 milimetre artan aks 
aralığına karşın arka koltuk yolcula- 
rına daha fazla yaşam alanı sunmayı 
başarmış. Bu yolculara 12 mm daha faz- 
ladiz mesafesi sunuluyor. Ayrıca arka 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


Yükseklik 1476 mm 


koltuk dolgu malzemelerinin sertliği 
deçokiyiayarlanmış ve vücudu çok iyi 
destekliyor. Ancak Seat Ibiza ile karşı- 
laştırıldığında arka koltuk yaşam alanı 
daha dar. Buna karşılık daha sert olan 
Seat Ibiza'nın arka koltukları uzun 
yolculuklarda daha az konfor sunuyor. 
Her iki otomobil de tatil yolculukları 
veya bir şeyleritaşıma noktasında çok 
da iddialı sayılmaz. Bagajlar küçük 
ve sırtlıklar yatırıldığında tamamen 
düz bir yükleme zemini oluşmuyor. 
Bu soruna isteğe bağlı olarak sunulan 
iki katlı ayarlanabilir bagaj zemini de 
çözüm olamıyor. 

Karşılaştırmamızda yer alan her 
iki araçta da 1.0 litre hacimli üç silin- 
dirli turbo benzinli bir motor görev 
yapıyor. Fiesta'nın 1,0 litrelik turbo 
benzinli motoru 140 HP güç üretiyor. 
Aynı motorun 100 ve 125 HP'lik versi- 
yonları da bulunuyor. 

Seat Ibiza'daki 1.0 litrelik motor ise 
115 HP güç üretiyor. Kâğıt üzerinde daha 
güçsüz gibi görünsede bu motor olduk- 
ça canlı ve istekli bir tutum sergiliyor. 
Ancak her iki motor da orta devirlerde 
biraz isteksiz ve cansız hissettiriyor. 
Açık söylemek gerekirse Ford'un moto- 
rudaha sessiz ve daha dengeli çalışıyor. 
Fiesta,uzun yolda daha konforlu bir yol 
arkadaşı olarak öne çıkıyor. Daha sessiz 
yapısıyla adeta kompakt sınıf otomobil- 
lere meydan okuyor. Ne bir motor uğul- 
tusu, ne süspansiyon tıkırtısı, nede yol 
rüzgârı ıslığı kulağı tırmalamıyor. 

Ford, bir kez daha son derece den- 
geli ve başarılı bir yürüyen aksamla 


Model Ford Fiesta 1.0 Seat Ibiza 1.0 
Ecoboost Vignale  EcoTSI Xcellence 
Motor tipi/silindir sayısı Sıralı/3 Sıralı/3 
Motor hacmi cc 998 999 
Maksimum güç HP, d/d 140, 6000 115, 5000 
Maksimum tork Nm, d/d 180, 1500 200, 2000 
Uzunluk x genişlik mm 4040 x 1735 4059 x 1780 
x yükseklik x 1476 x 1444 
Aks aralığı mm 2493 2564 
Bagaj hacmi It 292-1093 355-1165 
Hızlanma 0-100 km/s sn 9.0 9.3 
Maksimum hız km/s 202 195 
Yakıt tüketimi ortalama 1t/100 km 4.5 47 
Baz fiyat (Almanya) Euro 23.400 19 690 


Seat Ibiza 


İNCELEME 


Yükseklik 1444 mm 


Aks aralığı 2564 mm 


Uzunluk 4059 mm/genişlik 1780 mm 


“Ford cep- 
hesi yürüyen 
aksam ayar- 
lamasını çok 
iyi biliyor. 
Konforlu yapı 
uzun yolcu- 
lukları bile 
desteklerken 
direksiyon 
sistemi 
virajları 
keyfe dönüş- 
türüyor” 


farkını ortaya koyuyor. Geri bildiri- 
mi yüksek, ancak çok da hassas olma- 
yan orta sertlikteki direksiyon sürüş 
keyfini desteklerken, Ford Fiesta 
virajları büyük bir ustalıkla kovalı- 
yor. Aslında Seat Ibiza da sürüş keyfi 
noktasında Ford'dan geri kalmıyor ve 
sürücüsünü mutlu etmesini biliyor. 
Ancak Ford Fiesta'nın daha kıvrak ve 
atak olduğu da kesin. 

ST-Line etkilemesini iyi biliyor 
Fiesta'nın bir başka güçlü yönü de süs- 
pansiyon konforu. Ne tür bir zemin 
olursa olsun, küçük otomobil her türlü 
saldırıyı büyük bir olgunlukla göğüslü- 
yor ve yolcularından uzak tutarak onla- 
rınrahatetmesini sağlıyor. Süspansiyon 
uzun yol dalgalarına bile uyum sağlaya- 
cak esnekliği rahatlıkla sunuyor. 

Ford, bu konfor fazla, biraz daha 
sportif olsun diyenler için Fiesta'yı 
ST-Line versiyonu olarak da sunuyor. 
Yaylar ve amortisörler yüzde 15 kadar 
sertleşirken gövde 10 mm alçalıyor. 
Böylece gövde salınımları yüzde 30'a 
kadar azaltılmış oluyor. Bu ayarla- 
malar gerçekten de sportif bir etkiye 
neden oluyor ve Fiesta'yı bir viraj av- 
cısına dönüştürüyor. Enazından gücü 
yettiği kadar. Sonuç olarak küçük sınıf 
bir otomobilde sunulan motorların 
gücü de bir yere kadar. Gerçek ST ise 
sonbaharda yollara çıkacak. 1.5 litrelik 
üç silindirli motorun ürettiği 200 HP 
ve çok daha fazlasını vaat ediyor. 

Yazı: Marcus Peters 
Fotoğraf: Hans-Dieter Seufert 


SONUÇ 
Oldukça konforlu 


Küçük bir gezinti niteliğindeki bu kar- 
şılaştırmanın ne bir kazananı var, ne de 
kaybedeni. Ciddiye alınacak testler bir 
öğleden sonra el çabukluğu ile gerçek- 
leştirilmez. El emeği göz nuru bu testler 
kabaca bir haftalık uzun bir çalışmayla 
hayata geçirilir. İlk bakışta söylenebile- 
cek şey ise: Fiesta iyi bir otomobil ol- 
muş. Seat'ın temsilcisine göre çok daha 
şık ve çekici bir iç mekân sunuyor. Üste- 
lik çok daha konforlu olmasına rağmen 
sürüş özellikleriyle hâlâ oldukça dinamik 
bir otomobil olmasını da iyi biliyor. 
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- gizi 


B seğMhertinin Mİ 
temsilcisi Corsa, 1.4 litrelik 
atmosferik'motoru Ve altı 
ileri otomatik şanzımanıyla 


bir aylık konuğumuz oldü. 


Ni 
t 


- 
EN 


“1:4 litrelik 
«atmosferik 

, motor, şehir 
içinde yeterli 
gücü sunuyor 


Opel'in yeni 
tasarım çizgisi, 
Corsa'da 

da kendini 


1.4 Al 


Yeni ön farlar, eskisine 
göre çok daha dikkat 
çekici görünüyor. 
Gündüz LED'leri ise 
farların üst bölümüne 
konumlandırılmış 


Ni 


16 inçlik alaşım 
jantlar tasarımı 
dinamikleştirirken, 
konfordan da fazla 
ödün vermiyor 
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YORUM 


Mert Yılmaz 
Yazı İşleri Müdürü 


Motor yetersiz 


ES Opel Corsa, küçük sınıfın en iddialı 
modellerinden biri. Şık tasarımıyla dik- 
kat çeken otomobil, başarılı sürüşüyle 
de göz dolduruyor. Yol tutuşu oldukça 
keyifli. Kabinde de donanımın yüksekli- 
ği dikkat çekiyor. İşler buraya kadar iyi 
gitse de benzinli bir motor ve otoma- 
tik şanzıman isteyenler için 90 HP'lik 
atmosferik üniteden başka şans yok. 
Tork eksikliği hissedilen motor, altı ileri 
konvansiyonel otomatik şanzımanla bir- 
leşince performans verileri iyice aşağıya 
düşüyor. Oldukça cansız hissettiren 
Corsa, yakıt tüketiminde de beklentileri 
karşılamıyor. Acilen küçük hacimli turbo 
bir motora ihtiyacı var. 
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Corsa'nın iç 
mekânı malzeme 
ve işçilik 
bakımından 
sınıfının en 
iyilerinden biri 


YORUM 


Volkan Demirkuşak 
Genel Yayın Yönetmeni 


İyi seçenek 


Wi Küçük sınıfta işler karışık. 
Özellikle yeni modellerin 
belirmesiyle birlikte bu sınıfın 
önemli oyuncuları kendisini 
tehdit altında hissediyor. 

Opel'in küçük sınıf oyuncusu, 
ortalama değerler sunuyor. 
Motor ortalamalarda, çok verimli 
sayılmaz. Donanım anlamında 
zengin bir iç mekâna sahip 
Corsa'nın direksiyonu sınıf 
ortalamalarında, en iyisi mi 
derseniz? Hayır... Dediğim gibi 
Corsa'nın en önemli artısı yüksek 
donanım alternatifleri, özellikle 
de multimedya ekranı şık. 


. YORUM 


| Yaman Yılmaz 
Genel Yayın Yönetmeni 


B segmentinin emektarı 


ES Opel Corsa B segmentinde çok 
uzun zamandır mücadele ediyor. Bu 
sınıftaki bir çok oyuncu sahneye yeni 
çıkarken Corsa, adeta segmentinin 
gediklisi durumunda. Bu yüzden de 
her zaman standartın üstünde bir 
kaliteye sahip. Bize uzun dönem için 
gelen Corsa'da kalite standartlarıyla 
öne çıkıyor. Herhangi bir alanda 

en üst seviyede değil ama her 
anlamda vasatın üstünde bir çizgi 
tutturabiliyor. Bu da onun tercih 
edilmesindeki en önemli etkenlerden 
biri. Test aracımız 1.4 It benzinli 

ve otomatik şanzımanlı seçenekti. 
Kullanması kolay ve keyifli. 


>. 
( » Ahmet Armağan 
b Yayın Direktörü 
Her zaman güvenilir 


Alman otomobilleri her zaman 
güvenilir olmuştur. Opel Corsa da 
35 yıldır bu geleneği sürdürüyor. 
Corsa ile yaklaşık bir hafta boyunca 
beraberdik. Yüksek malzeme 
kalitesi, kararlı yol tutuş özellikleri 
bu otomobilin en beğendiğim 
yönleri arasında. Fakat altı ileri 
otomatik şanzıman halen 1.4 It'lik 
atmosferik üniteyi tercih edilebilir 
kılmıyor. Tüketim yine yüksek ve 
karşılığında aldığınız performans 
da çok yeterli değil. Bunun yerine 
Opel, 1.0 Ilik turbo üniteyi aynı 
şanzımanla kombine etseydi, bana 
kalırsa çok daha başarılı olacaktı. 


Yeni nesil 
Corsa'nın arka 
tarafı, önüne 
göre daha az 
değişikliğe 
uğramış 


Büyüyen 
boyutlar, 
profilden 
bakıldığında 
daha net 
anlaşılıyor 


285 litrelik bagaj 
hacmi, sınıf 
standartlarında 


Koltuk ısıtma, 
direksiyon ısıtma 
ve şerit takip... 
Bunlar, bu sınıfta 
görmeye alışık 
olmadığımız 
donanımlar 


Bu kadar zengin 
donanıma 
rağmen arka 
camların manuel 
açılması Corsa'ya 
yakışmamış 


Özerk Ihlamur 
i p Editör 


İddiasını sürdürüyor 


Opel, özellikle Corsa B'den sonra 
gençlerin ilgisini çekecek tasarımlara sa- 
hip modeller üretemedi. Bu durum 2014 
yılında tanıtılan son nesille biraz da olsa 
değişti. Daha dinamik bir tasarıma sahip 
olan Corsa, direksiyon ısıtma, koltuk 
ısıtma, şerit takip gibi bu sınıfta görmeye 
alışık olmadığımız donanımlara da sahip 
oldu. Donanım olarak tek eksisi arka 
camların manuel olarak açılması. 1.4 litre- 
lik atmosferik motor verimlilik konusunda 
sıkıntılar yaşıyor, tüketim olarak da cebi- 
nizin dostu değil. Süspansiyon başarılı 
çalışıyor, yol tutuş da Fiesta'ya yaklaşmış. 
Otomatik şanzıman konfor olarak iyi fakat 
serilik konusunda sıkıntıları var. 


GARAJ 


Karoser 

5 kişilik, 5 kapılı hatchback, uzunluk Xx genişlik 
x yükseklik, 4021 mm x 1746 mm x 1481 mm, 
aks aralığı 2510 mm, boş ağırlık 1173 kg 
Yürüyen aksam 

MecPherson ön, torsiyon çubuklu arka süspan- 
siyon, helezon yaylar, hidrolik amortisörler, 
viraj denge çubukları, lastikler 195/55 R16 
Güç aktarımı 

Önden çekişli, 6 ileri otomatik 


Motor 


Sıralı 4 silindirli, 1398 cc hacim, 6000 d/d'de 
90 HP güç, 4000 d/d'de 130 Nm tork 


Performans 

0-100 KM SE asması danası 13.9 sn 
Maksimum hiz................................. 170 km/s 
Ortalama tüketim....................... 6.0 1t/100 km 
Fiyat 

OpelCorsa1.4AT.............................. 61.800 TL 
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BOM bu kez puan alamadı 


İtalya 3H Endurance Champions Cup'ın 2017 sezonu üçüncü yarışı için 
İtalya-Misano'ya giden Borusan Otomotiv Motorsport takımı, hedeflediği 
birinciliğe çok yakınken yarış dışı kaldı... 
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İTALYA 3H ENDURANCE CHAMPIONS CUP MOTORSPORLARI 


eğe | 
Bl YA 


Endurance Champions 
Cup'ın üçüncü ayağı. 
«olamitalyazMisano yarı- 
0:30'da verilen start ile 15 Temmuz 
2017 tarihinde gerçekleşti. Fatih Ayhan, 
Levent Kocabıyık ve Aytaç Biter'den 
oluşan Borusan Otomotiv Motorsport 


mdanscumartesi günkü yarışta da iyi 
bir başlangıç yaptı. Katılan 12 takımın 
arasında genel klasmanda üçüncü ve 
kendi grubunda lider durumdayken, 
yarışın ikinci-saatinin içerisinde yapı- 
lan küçük bir hata maalesef ekip için 
büyük bir sonuca yol açtı. Yarışın 52. 
a — en —-. Ez turunda yol dışına çıkarak otomobili- 
m en e — ne hasar veren BOM, bu yarış sonunda 
.— ©—— şampiyona liderliğine çıkmayı hedefler- 
e neyin yi An a i ken, yarıştan çekilmek zorunda kaldı. 
ME Sİ aş <a e ME İŞ Dr m e Geçen yıl aynı yarışı kazanan BOM, son 
iki sezondur ilk kez podyumda yer ala- 
a e dü madı ve Misano yarışında her yıl atılan 
Em — havai fişekler, bu sene rakip ekipler için 
atılmış oldu. BOM'un bir sonraki yarışı 
6 Ağustos 2017 tarihinde Yunanistan'ın 
Serres Pistinde gerçekleşecek olan 
Türkiye Pist Şampiyonası'nın ikinci 
yarışı olacak. 


Yazı: Yaman Yılmaz 
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Magazin 


Ağustos 2017 


Dunyanın 


en pahalı 


otomobili 


2017'de resmi olarak satılan dünyanın en 


pahalı 10 otomobilini Amerika fiyatlarıyla karşınıza getiriyoruz. 


Yazı: Ahmet Armağan 


W Motors tarafından inşa edilen Lykan Hyper- 
Sport, yasal olan ilk Arap süper otomobilidir. 
HyperSport ayrıca farlarında gömülü mücevher- 
leri olan ilk otomobil. Toplam 420 adet 15 karat 
pırlanta bulunan titanyum LED farlara sahip. 


Bu akıl almaz Ferrari'den şimdiye kadar 
yalnızca altı adet üretildi. Bu çok pahalı 
Ferrari Pininfarina Sergio, Pininfarina'nın 
ünlü kurucusunun öldüğü yıl babasına 
ithafen oğlu tarafından yaratıldı. 


McLaren P1 GTR artık piyasada değil ve 
McLaren artık bu arenada boy göstermiyor. 
Bu otomobil yalnızca yarış (pist) otomobili 
olarak sadece 35 adet üretildi. GTR, 
dünyanın en özel otomobillerinden biri. 


98 08/2017 


Veneno Roadster bugün yollardaki en pahalı 
Lamborghini modeli. Bu üst açık iki kişilik 
otomobil, LP700-4 Aventador'dan alınmış 
ancak tamamı karbon fiberden yapılmış ve 
740 HP güçte birlikte karşımıza çıkıyor. 


Motor hala AMG'den alınıyor ancak 6.0 
litrelik V12 çift turbo ünite Pagani'nin üstün 
çalışanları tarafından 790 HP güce ulaşmış. 
Bu sihrin tamamı, Le Mans prototip progra- 
mıyla ortaya çıkıyor. 


Ferrari LaFerrari Aperta, 1000 HP gücü 
yaratmak için Formula 1 otomobilinde kul- 
lanılan HY-Kers kinetik enerji geri kazanma 
sistemini 6.3 litrelik Ferrari F140 V12 moto- 
ruyla birleştiriyor. 


McLaren P1 LM, 2017'de dünyadaki en pa- 
halı otomobil. Bu otomobil aslında McLaren 
tarafından değil, Lanzante Motorsports 
tarafından P1 üzerine inşa edildi. 3.8 It'lik 
V8'e üç adet elektrik motoru eşlik ediyor ve 
ortaya çıkan güç tam 1000 HP 


Yakın zamana kadar Aston Martin-Red Bull 
AM-RB 001 olarak bilinen bu otomobil, Aston 
Martin'in vizyon sahibi başkanı Andy Palmer 
tarafından meydana getildi. Valkyrie, tüm Aston 
Martin modelleri arasında en mükemmel olanı. 


Eski VW Çarı Ferdinand Piech, Bugatti'nin 
dünyadaki en hızlı otomobil olmasını 
istediğinde Mulsanne'daki otomobil 
dehaları Veyron'u üretmişti. Şimdi onun 
tahtını 1500 HP'lik Chiron aldı. 


Regera, 1100 HP gücünde 5.0 litrelik çift 
turbo V8 motora sahip. Koenigsegg Direct 
Drive sistemi kranka monte edilmiş elektrik 
motoruna bağlanıyor ve bu sistem bir fırlat- 
ma motoru işlevi görüyor. 


NB UL'DA BÜYÜMEYE DEVAM EDİYORUZ... 


e |. GAZİEMİR - ASTORİA * BELLEVUE 


Big Bang Ferrari. 

Titanium case inspired by the 
brands” iconic lines. In-house UNICO 
chronograph. Interchangeable 
strap with a patented attachment. 
Limited edition of 1000 pieces. 


givi-iNoy 


BOUTIOUE ISTANBUL 
IstinyePark AVM e Tel: 0090 212 3455665 
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OFFICIAL WATCH 
SCUDERİA FERRARI 


